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La GSM (Gestion Sistematizada del Mantenimiento),
mediante la aplicacion Terex

l.- Visidon general de los instrumentos de gestion

.1 — Tipos de operaciones en la explotacion de carreteras.

La explotacién de carreteras incluye todas las tareas necesarias
para mantener la carretera de forma que los usuarios puedan circular
por ella en condiciones de seguridad y fluidez. Estas tareas incluyen las
de conservar la carretera, de ahi que a veces se junten ambas palabras y se
denominen como de “Conservaciéon y Explotacion”, o incluso a veces se
hable de “Conservacion” a secas.

Las tareas que exige la explotaciéon de una carretera son muy variadas,
y abarcan periodos temporales que van desde actuaciones urgentes (en
‘tiempo real”’) hasta otras que pueden planificarse interanualmente. Los
equipos necesarios y los sistemas de gestion son muy diferentes. Por ello, lo
primero que debe hacerse es analizar todas las tareas, y estructurarlas de
forma que se simplifique su gestion.

Las actividades que configuran la explotacion de una carretera se
suelen dividir en cinco grupos, en funcién de sus objetivos y de los plazos
para actuar:

- Actividades de Vialidad

Son actividades destinadas a facilitar, o en su caso hacer posible, la
operacion de los vehiculos en la infraestructura existente, en
condiciones adecuadas de seguridad y fluidez. Este grupo de
actividades abarca desde la atencién de accidentes o incidencias que
hayan ocurrido en la carretera, hasta la reparacién urgente de
deterioros que puedan afectar a la seguridad del usuario, pasando por
las tareas propias de vialidad en condiciones meteorolégicas
desfavorables.

En general, para su ejecucién se requieren equipos operativos de
actuacion rapida, capaces de llegar al lugar, sefializar el peligro y
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efectuar las actuaciones mas urgentes. Estas operaciones son siempre
prioritarias.

El objetivo es actuar en el menor espacio de tiempo posible. El
factor “tiempo de actuacién” va a ser en este caso fundamental, para
ofrecer el mejor servicio a los usuarios de la carretera. No cabe hablar en
este tipo de operaciones de planificacion, sino de la necesidad de
disponer de informacién eficaz, de equipos de actuacién rapidos, y
de un objetivo: llegar lo antes posible a la zona de actuacion.

Actividades de Conservacion

Su funcién es mantener los elementos que conforman una carretera en el
mejor estado posible a lo largo del tiempo. En este grupo se distinguen
dos tipos diferenciados de operaciones:

o Operaciones de Mantenimiento, o Conservaciéon Ordinaria:
Son actividades destinadas a retrasar todo lo posible el proceso
de degradacién de las caracteristicas funcionales o estructurales
de los elementos de la carretera. Se trata de operaciones muy
variadas, que se ejecutan continuamente en la carretera, con
equipos generalmente dotados con maquinaria ligera.

o Operaciones de Rehabilitacion, o Conservacion
Extraordinaria: Su objetivo es llevar a su situacion inicial las
caracteristicas de los elementos de la carretera cuando han
agotado su vida util o estan préoximos a hacerlo. Suelen
requerir equipos especializados, y no se ejecutan de manera
continua en el tiempo. Su gestion suele estar centralizada.

Actividades de Mejora

Son actividades destinadas a mejorar las condiciones de seguridad, a
corregir funcionamientos o situaciones andmalas, o a mejorar las
condiciones del entorno y del medio ambiente. Suelen estar relacionadas
con programas de seguridad vial o con actuaciones
medioambientales.

Actividades de uso y defensa de la carretera.

Son actividades destinadas a regular, controlar y defender la carretera y
sus zonas de influencia ante actuaciones de terceros. Evidentemente, si
bien la vigilancia es continua, las actuaciones funcionan “a demanda”.



- Actividades que abastecen los sistemas de gestidn.

La programacion de la Conservacion requiere la implantacién de una
serie de Sistemas de Gestién. Estos Sistemas se abastecen de un
conjunto de datos, para cuya obtencidén es preciso ejecutar una serie
de operaciones (auscultaciones, inspecciones visuales, etc.), que
integran este grupo.

Las actividades de Vialidad, de Conservacién y de Mejora acttian sobre
los elementos de la carretera. Las de Uso y Defensa son actividades “a
demanda”, mientras que las que abastecen los sistemas de gestién estan
supeditadas a la implantacidén de dichos sistemas.

La diferencia entre los diversos tipos de actividades radica,
fundamentalmente, en los plazos de actuacién, que condicionan la
programacion de las mismas. En la tabla 1.1 se muestra simplificadamente
esta diferencia.

Tipo de actividad Programacion Ejecucion

Uso y defensa de la A demanda. A demanda.
carretera

Trabajos que En la Vialidad, diaria; en Variable, en funcién del
abastecen los conservacién ordinaria: a medio Sistema de Gestion.
Sistemas de plazo; en rehabilitacion,

Gestion generalmente anual.

Tabla I.1. Distintos tipos de operaciones en la explotacién de carreteras
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1.2.- Estructura general de los sistemas de gestién. Los indicadores.

Las actividades que se ejecutan directamente sobre elementos de la
carretera (es decir, las de Vialidad, Conservacion Ordinaria, Rehabilitacion y
Mejora) requieren para su adecuada programacion la implantacién de una
serie de Sistemas de Gestion. El objetivo de los Sistemas de Gestion es
distinto seglin sea el tipo de actividad a la que se refieren:

- En el caso de las operaciones de Vialidad, conseguir llevar a cabo la
actuacion precisa en el menor tiempo posible.

- En el resto de operaciones (Conservaciéon Ordinaria, Rehabilitacion
y Mejora), optimizar la programacion.

El esquema de los Sistemas de Gestiobn es muy similar, teniendo que
distinguir entre la Vialidad y el resto de actividades.

- Sistema de Gestion de la Vialidad

La Vialidad requiere actuaciones inmediatas. Para su correcta gestion
se necesita:

o Sistemas que faciliten informacion sobre el estado de la
carretera en tiempo real, y un potente servicio de
Comunicaciones.

o Una serie de Protocolos, que establezcan las pautas de
actuacion en funcion del tipo de incidencia registrada. Se trata de
tenerlo todo pensado y organizado antes de que la situacién que
requiera actuacién urgente pueda producirse.

o Una Agenda de Informaciéon y Estado de la Carretera, que
recoja segun un protocolo especifico, todas las incidencias y
deterioros que se registren, y en funcién de su tipologia otorgue
un determinado plazo para actuar (normalmente, desde una
hora a diez dias). El Sistema de Gestiéon incluye una “Carta de
Servicios” para el usuario de la carretera, que recoge
precisamente esos plazos, antes de cuyo cumplimiento el
Organismo gestor de la carretera tiene como objetivo actuar.
Una serie de indicadores operacionales reflejan posteriormente
el grado de cumplimiento de esa Carta de Servicios, y sirven por
ello para analizar el trabajo llevado a cabo por los equipos de
Vialidad.



En la Tabla 1.2 se recoge un esquema del Sistema de Gestion de la
Vialidad. Nétese que el factor que determina todas las actividades es el
tiempo de actuacién. Los indicadores relacionados con la Vialidad se
refieren al cumplimiento de los plazos establecidos en la Carta de Servicios
que establece el Organo Gestor de la carretera.

No debemos olvidar que la Vialidad no se refiere exclusivamente a
atender la vialidad invernal, los accidentes o las incidencias (definidas estas
como aquellas en las que se ve afectada la calzada de la carretera), sino que
debe atender también al conjunto de deterioros que se detecten en la
carretera, y que requieran actuacion urgente, por afectar, en general, a la
seguridad vial.

Sistema de Gestion de la Vialidad

Instrumentos + plataformas web
Fuentes de informacién Vigilancia

Servicio de Comunicaciones
Otros

Accidentes

Registro de los datos: Agenda de | Incidencias
Informacion y Estado de la Carretera | Deterioros de Vialidad
Vialidad Invernal

Actuaciones Segun orden de prioridad

Indicadores “operacionales” Segun cumplimiento de plazos

Tabla 1.2.- Sistema de Gestion de la Vialidad

- Sistemas de Gestion del resto de actividades

El resto de actividades que actian sobre los elementos de la carretera
(Conservaciéon Ordinaria, Rehabilitaciéon y Mejora), tienen Sistemas de
Gestion muy parecidos. Se basan en conocer los elementos de la
carretera (Inventario), en saber como estan esos elementos (mediante
auscultaciones o inspecciones programadas, de las que se
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obtienen una serie de indicadores de estado), y en disponer de la
correspondiente “Carta de Servicios” para el usuario de la carretera
(que viene a ser un listado con los valores - limite de esos indicadores,
que el Organismo gestor de la carretera tiene como objetivo no
superar). Los elementos de la carretera cuyos indicadores superen
los limites impuestos en la “Carta de Servicios” se incluyen en la
programacion, para su reparacién o mejora.

En la Tabla 1.3 se expone el esquema simplificado de estos Sistemas
de Gestion.

Sistemas de Gestiéon de Conservacién y Mejora

Qué tenemos Inventario

Coémo lo tenemos Auscultaciones
Inspecciones

Parametros objetivos Valor numérico: El Indicador de estado (o
“estructural”)

Programacion y Ejecucion Reparacion de los elementos con Indicadores no
ajustados a la Carta de Serviclos

Tabla 1.3.- Sistemas de Gestién de Conservacion y Mejora

- Los indicadores

Tal como se ha visto anteriormente, los Indicadores aparecen al
implantar los Sistemas de Gestién, y los hay de dos tipos, completamente
diferentes:

- Indicadores Operacionales, relacionados con la gestién de la
Vialidad. Estos Indicadores se refieren siempre al cumplimiento de
unos plazos que se fijan a priori para actuar. Analizan tiempos, y
siempre a posteriori de la actuacion de Vialidad
correspondiente. En realidad, sirven para analizar el
comportamiento de la organizacién y de los equipos dedicados



a la Vialidad. En los contratos de concesiones, la mayoria de los
indicadores suelen ser de este tipo.

Los indicadores Operacionales mas sencillos suelen limitarse a
mostrar el tanto por ciento de ocasiones en los que se ha cumplido
el plazo establecido, de manera que el 6ptimo es 100. Indicadores
mas modernos utilizan graficas y areas, compensando tiempos mas
altos con otras actuaciones en las que se ha actuado muy por
debajo de lo establecido en la Carta de Servicios.

En las operaciones de Vialidad, los Indicadores
analizan la respuesta de los equipos.

Indicadores estructurales, o de estado, que aparecen en los
Sistemas de Gestion de Ila Conservacién Ordinaria,
Rehabilitacion e incluso en los de Mejora. Forman parte
intrinseca de los Sistemas de Gestion, y por ello, de la
programacion de las actividades. Muestran el “estado” en el que se
encuentra un elemento concreto en el momento de la inspeccion, en
formato numérico, de manera que se pueden comparar con los
maximos que tolera la Carta de Servicios. A la vista de esta
comparacion, se debe programar la actuacion correspondiente en
aquellos elementos en los que no se cumplan los estandares
establecidos por la Carta de Servicios.

Los indicadores estructurales son muy variados, en funcion del tipo
de Operacion a que se refieran y del elemento de la carretera. No
obstante, tienen siempre algo en comun: Son valores numéricos, y
muestran el estado en el que esta el elemento en un momento
dado.

En las Operaciones de Conservacion y Mejora,
los Indicadores son un instrumento del Sistema de Gestion,
y se ultilizan para programar las actuaciones necesarias

La Carta de Servicios

En los apartados anteriores se ha visto que la implantaciéon de los

Sistemas de Gestion lleva implicita la necesidad de establecer unos
valores — limite para una serie de indicadores, que el Organismo gestor
de la carretera tiene como objetivo cumplir. Por ejemplo, en el caso de la
Vialidad, suele establecerse como objetivo que el plazo para atender una
incidencia sea menor de una hora, o que el plazo para reparar un bache
puntual sea de 48 horas, o que deben suprimirse las limitaciones al trafico
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una hora después de terminar de nevar; en el caso de la Conservacion
Ordinaria, puede establecerse que una alcantarilla debe ser reparada cuando
su indicador supere el valor de 25, en una escala de 0 a 100; en el de
Rehabilitacion, que debe actuarse cuando el CRT esté por debajo de 50 en
un tramo... Todos estos ejemplos son valores — limite que el Organismo
gestor pretende alcanzar.

El conjunto de estos objetivos constituye la Carta de Servicios,
que el Organismo gestor de la carretera ofrece implicitamente a los
usuarios de la misma. Se trata de un conjunto de objetivos, no de
“derechos” en el aspecto estrictamente legal de la palabra. De hecho, estos
objetivos pueden variar de unos Sectores de Conservacion a otros, en
funcion de los medios disponibles y del periodo de tiempo que lleve
implantado el Sistema de Gestion.

1.3.- Las nuevas tecnologias para la_implantacién de los sistemas de
gestion.

Los Sistemas de Gestién de la Vialidad y de la Conservacion Ordinaria
corren a cargo, generalmente y en tramos no concedidos, de las empresas
adjudicatarias de contratos de Conservacion Integral. EI ambito de estos
contratos suele ser el “Sector de Conservacién”, cada uno de los
cuales abarca, habitualmente, entre 150 y 250 km de calzada.

Por otra parte, determinada informacion basica para los Sistemas de
Gestion de Rehabilitacion y de Mejora (por ejemplo, las inspecciones basicas
de puentes y estructuras), también la realizan los Sectores de Conservacion.

) Con esta divisiéon en Sectores se gana en operatividad, pero para el
Organo gestor de la carretera surge el problema de la heterogeneidad de
las actuaciones y de la implantaciéon de los Sistemas de Gestion,
ademas de la atomizacion de la informacién (por ejemplo, los inventarios),
con sistemas que a veces resultan incompatibles entre si. Otro de los
problemas que surgen es la dificultad para coordinar actuaciones entre
Sectores, en especial en el caso de la Vialidad; en general, suele ser un
problema la opacidad de la informacién disponible entre Sectores,
muchas veces vecinos.

Esta claro que es necesario coordinar las actuaciones y uniformar
los sistemas utilizados. Por ejemplo, el trabajo de confeccién y
mantenimiento del inventario de elementos de conservacion y la ejecucion de
los reconocimientos de estado de los elementos, al implantar el Sistema de
Gestion de la Conservacion Ordinaria, debe correr a cargo de los Sectores
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de Conservacion, que trabajan con utilidades informaticas en ambito local. La
compatibilidad (0 en el caso mas deseable, la uniformidad) entre estas
utilidades es muy importante, pues es la Unica manera de uniformizar
sistemas y objetivos, ademas de permitir disponer posteriormente de la
informacién integrada por parte del Organo gestor (por ejemplo, el
Inventario completo de elementos de la red).

La Vialidad requiere mucha informacién sobre el estado de la red
(estado de las carreteras, trafico que soportan en un momento dado,
condiciones meteorologicas, localizacion de equipos especificos, etc). Esta
informacién, que muchas veces es obtenida por un Sector en concreto, debe
poder ser compartida con el resto de Sectores que puedan necesitarla,
y por supuesto por el Organo gestor de la carretera.

Hoy dia, la manera Optima de compartir y agrupar informacion entre
distintos agentes en tiempo real, es la utilizacion de las nuevas tecnologias
de la informacion, y en concreto de Internet. Cada Sector de Conservacion,
o cada Concesionario, sigue trabajando en local y obteniendo la informacion
de sus carreteras, pero comparte e integra esta informacién en un
servidor unico y accesible para todos: La “nube digital”.

La implantacién de “plataformas web de gestion” permite ademas
deslocalizar los Centros Operativos de toma de decisiones. Hoy dia
debe ser posible poder dirigir la gestion de carreteras desde cualquier
lugar, en cualquier momento, y por distintas personas, si fuera preciso,
y todo ello sin necesidad de acudir urgentemente a un Centro de
Conservacién concreto en los momentos delicados.

Cuatro son por ello los factores que deben tenerse en cuenta para
avanzar en la mejora de la gestion de la explotacion y del servicio a los
usuarios de la carretera:

- Coordinacion: Las actuaciones entre Sectores deben estar
coordinadas por el Organo gestor.

- Uniformidad: Los Sistemas de gestién deben permitir la compatibilidad
entre la informacion que obtienen y que generan.

- Integracién: El Organo gestor debe disponer de la informacion
conjunta derivada de los Sistemas de Gestidon de los distintos Sectores
que dependen de €l.
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- Disponibilidad: La informacién integrada debe estar disponible en
cualquier lugar y en cualquier momento, para todos los actores que
participan en la gestion.

l.4.- La programacién de actividades

El objetivo de todos los sistemas de gestion es la adecuada
programacion de las actividades que hay que llevar a cabo.

- Las operaciones de Vialidad se gestionan gracias a la Agenda de
Informacién y Estado de la Carretera, que establece las operaciones
pendientes y los plazos (en este caso muy cortos) que se tiene para
actuar. Por ello, no hay una planificacion propiamente dicha, sino que
el Sistema de Gestion indica directamente qué hay que hacer y el
tiempo que nos queda para poder hacerlo.

- Las operaciones de Conservacién Ordinaria se gestionan mediante la
GSM. Hasta ahora, lo normal es que la planificacion de este tipo de
operaciones sea anual. En ese Plan Anual se recoge la reparacion de
todos los elementos de la carretera que tengan un indicador estructural
(o de estado) superior a los que establece la Carta de Servicios
correspondiente. Posteriormente, mes a mes, se desarrolla la
planificacion anual mediante programas mensuales concretos, que
indican las operaciones que la empresa encargada de la conservacion
integral va a llevar a cabo (normalmente con personal del grupo II).

Un paso adelante es conseguir una programacién dindmica de la
conservacidon ordinaria, de manera que, una vez efectuada una
inspeccion o auscultacion de un elemento de la carretera, si su
indicador sobrepasa el valor limite ofrecido por la Carta de Servicios
(en funcion del tramo de carretera en el que esté ubicado y del tipo
de elemento de que se trate) se programe automaticamente la
reparacion del elemento, mediante una Agenda de Conservacién
Ordinaria muy parecida a la Agenda de Vialidad (con la salvedad de
que los plazos seran mas largos en la conservacion ordinaria)

- Las operaciones de Mejora (normalmente operaciones de bajo coste
para la mejora de la seguridad vial), suelen ser objeto de programacion
independiente, generalmente en funcién de las inspecciones llevadas a
cabo previamente.

- Las operaciones de Rehabilitacién y las actuaciones importantes de
Mejora son gestionadas, generalmente, de manera centralizada, por el
Organo Gestor de la carretera, y la ejecucién de las obras necesarias
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se lieva a cabo mediante la redaccién de los correspondientes
proyectos y su posterior proceso de adjudicacion, a empresas ajenas a
las de la Conservacion Integral.

Il.- Lagestién de la Vialidad

1.1 — La Vialidad

Las actividades de Vialidad son las destinadas a facilitar, o en su caso
hacer posible, la operacién de los vehiculos en la infraestructura
existente, en condiciones adecuadas de seguridad y fluidez. Las
operaciones de Vialidad abarcan:

o La atencién de accidentes y de incidencias (a veces se agrupan
estos conceptos bajo el nombre de “emergencias”, o
simplemente de “incidencias”).

o La vialidad invernal (se gestiona mediante protocolos y planes
operativos especificos).

o La sefializacién ocasional.

o El mantenimiento de los elementos de la carretera en
condiciones que no puedan causar problemas a las
condiciones normales de (circulacion ni afecten
negativamente a las condiciones normales de seguridad de
la misma. Se trata de programar y reparar lo antes posible los
llamados, en adelante, “deterioros de vialidad’

En general, para su ejecucion, se requieren equipos operativos de
actuacién rapida, capaces de llegar al lugar, sefializar el peligro y efectuar las
actuaciones mas urgentes. Estas operaciones son siempre prioritarias.

El objetivo en las operaciones de Vialidad es llegar al lugar y actuar
en el menor espacio de tiempo posible. El factor “tiempo” va a ser en este
caso fundamental, para ofrecer el mejor servicio a los usuarios de la carretera.

La Vialidad supone un elevado numero de actuaciones. En /a Unidad
de Carreteras de Teruel (algo mas de 800 km de calzada) se superan las
26.000 anuales, de las que un 43,3% son incidencias, un 49,4% son
actuaciones para reparar deterioros urgentes, y el resto otro tipo de
actuaciones.
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Todas las operaciones de Vialidad se caracterizan por disponer de
unos plazos de tiempo limitados, a veces muy cortos, para llegar al lugar
y actuar. De las operaciones de Vialidad, las de atencidon de accidentes e
incidencias son precisamente las mas urgentes. Estos plazos de tiempo
para llegar y comenzar la actuacién, que el Organo Gestor de la
carretera establece como objetivo, constituyen la Carta de Servicios de
la Vialidad, que se ofrece al ciudadano.

La frontera entre incidencia y deterioro relacionado con la Vialidad
puede ser difusa. Un deterioro importante (por ejemplo, un bache de gran
tamario en el firme) puede dejar de ser tal deterioro para ser una incidencia.
La incidencia, en todo caso, se caracteriza por:

o Afectar directamente a la seguridad del trafico (objetos en calzada,
obstaculos, etc.).

o Precisar una actuacion urgente, en plazos muy breves.
o Ser en cierto modo imprevista.

También es importante distinguir entre un deterioro propio de
Vialidad con la necesidad de actuar mediante conservacién ordinaria: por
ejemplo, un bache en una calzada debe ser tratado como operacion de
Vialidad, y ser reparado en muy corto plazo, mientras que un cuarteado del
firme, sin deformacién significativa, seria objeto de conservacion ordinaria
(programacion a corto-medio plazo), con o sin rehabilitacion posterior, en
funcion de que el tramo afectado de carretera fuera suficientemente amplio.
El propio Pliego de Prescripciones de los contratos de conservacion integral
del Ministerio de Fomento establece como incidencias y deterioros de
Vialidad los siguientes, “sin que la relacion sea limitada”

o Mantenimiento de la calzada libre de obstaculos.

o Limpieza de productos vertidos en la calzada.

o Asegurar la funciéon de las sefiales y elementos de balizamiento,
mediante limpieza, abrillantamiento, reposicion de las desaparecidas o
en mal estado, recolocacion de las incorrectamente instaladas,
eliminando obstaculos que perjudiquen su visibilidad, etc.

o Mantenimiento de las marcas viales en condiciones de correcta
visibilidad.

o Borrado de pintadas que molesten a la circulacion o afecten al decoro.

o Reparacion de barreras, juntas, barandillas o pretiles que puedan
suponer peligro.

o Reparacion de roderas pronunciadas.
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Reparacion de baches que puedan representar peligro para circular.
Reparacion de deformaciones del pavimento que puedan ocasionar
peligro.

Reparacion de exudaciones en los firmes asfalticos que puedan
ocasionar deslizamientos.

Retirada de tierras o hierba en el borde de la calzada que puedan
suponer acumulaciones de agua con peligro de hidroplaneo.
Reparacion de cunetas, bordillos o sumideros obstruidos que puedan
suponer acumulacion de agua en la calzada.

Retirada de desprendimientos que puedan obstruir la cuneta o invadir
la calzada.

Reparacion de muretes cuya rotura pueda afectar a la calzada.
Reparacion de vallas de cierre que puedan facilitar el acceso de
animales a la calzada.

Saneo de taludes que presenten peligro de caida de piedras.

1.2 - El Sistema de Gestién de la Vialidad

En las operaciones de Vialidad, el factor “tiempo” es fundamental.
De la correcta toma de decisiones, generalmente “en tiempo real”,
depende el éxito de una actuacién, en la que a veces se ven
involucrados gran niumero de usuarios de la carretera.

El

gestor de las operaciones de Vialidad necesita mucha

informacion, y ésta debe ser obtenida en el momento. En definitiva,
necesita una serie de herramientas:

o Una serie de instrumentos que permitan la adopcién de
decisiones en tiempo real. Cuanta mas informacién disponga el
gestor, mejores van a ser sus decisiones.

o Una serie de Protocolos para llevar a cabo determinadas
actuaciones. Se trata de tener pensadas todas las actuaciones
previamente, para no tener que improvisar cuando se produce la
emergencia.

o Un Sistema de Gestién, en este caso basado en Ia
denominada Agenda de Informacién y Estado de la Carretera
(en adelante, “Agenda”), que incluye la Carta de Servicios que
se ofrece al ciudadano en materia de Vialidad.

Il.2.1 - Instrumentos para la toma de decisiones en tiempo real

Entre estos instrumentos destacan los siguientes:
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Camaras de explotacion o sistemas de informacién visual.
Datos de estaciones meteoroldgicas.

Datos de aforos en tiempo real.

Datos de otras ETDs en tiempo real (por ejemplo, composicién y
velocidades del trafico).

Informacion sobre la localizacién de los equipos de Vialidad.
Medios para transmision de la informacion a los equipos.

o Centros de control adecuados, y si se desarrolla una
plataforma web de gestién, una simple conexion a Internet.

O 0 0O

O O

La tecnologia permite disponer de estas herramientas, que cada vez
son mas necesarias, y no solamente en centros de conservaciéon o de
comunicaciones. La disponibilidad de la informacién en cualquier lugar,
en cualquier momento, y por todos los agentes implicados en la
gestion, es fundamental. Esto se consigue mediante la implantacién
decidida de las nuevas tecnologias de la informacién, y en concreto de
Internet.

1.2.2 - Protocolos de Vialidad

Los Protocolos de Vialidad constituyen otra de las partes
fundamentales del Sistema de Gestion de la Vialidad. Ejemplos clasicos son
los Protocolos y Planes Operativos de Vialidad Invernal, de Gestion de
Explotacion de Tuneles, etc. Analizan determinadas situaciones que
pueden darse y permiten tener prevista la respuesta ante ellas.

La tendencia actual se dirige hacia la disposicion de fichas de calidad
de todas las operaciones de conservacion y explotacién, no solamente las
relacionadas con tuneles y vialidad invernal. En estas fichas se relaciona el
proceso para llevar a cabo la operacion, el equipamiento necesario, la
formacion precisa en materia de seguridad y salud, y una serie de puntos de
control para la ejecucion.

11.2.3.- Informacion basica sobre alertas y estado de la red

Uno de los pilares de una buena gestion de la Vialidad es el
conocimiento inmediato, por parte de los agentes que gestionan el servicio,
de avisos y alertas, asi como del estado de la Red de Carreteras.

De nuevo, los servicios web son fundamentales en esta tarea.
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I.2.4 - La Agenda de Informacidén y Estado de la Carretera

La Agenda de Informacién y Estado de la Carretera (en lo sucesivo
“Agenda”) es el instrumento basico para la gestion de la Vialidad. La
Agenda puede estar gestionada por la propia Empresa u Organismo
encargados de la conservaciéon del Sector de Carreteras, o bien por un tercer
Organismo o Empresa, independientes del que debe atender las operaciones
de Vialidad. También es posible (y a esto se tiende) la autogestion de la
Agenda mediante un sistema inteligente en Internet.

En la Agenda se recogen todas las incidencias y deterioros de Vialidad.
Ademas, es normal recoger también las operaciones relacionadas con el
mantenimiento periédico de determinados elementos o instalaciones (por
ejemplo, limpieza de Iluminarias, sustitucion periédica de las mismas,
sustitucion de elementos perecederos de instalaciones en tluneles, etc., que
son actuaciones que también estan sujetas a plazos, solo que en este caso
son programables).

La Agenda suele ser una base de datos, con determinadas
aplicaciones. Las mas modernas se instalan en plataformas web y retinen
tecnologias de aviso a moéviles o tabletas. En todo caso, recogen las
actuaciones pendientes con sus plazos de actuacién correspondientes.

Los Indicadores Operacionales, o de Vialidad

Dado que la Agenda recoge toda la informacién sobre cada operacion de
Vialidad, incluidos los tiempos de respuesta, una de sus aplicaciones clasicas
es la obtenciéon de una serie de Indicadores Operacionales, que definen el
comportamiento del Organismo o Empresa encargada de la Vialidad, y
muestran el grado de cumplimiento de la Carta de Servicios de Vialidad.
Estos indicadores suelen venir definidos en los Pliegos de contratos y
concesiones. Los hay de dos tipos fundamentales:

o Numéricos, dentro de una escala. Este suele ser el caso mas
habitual, con valores del indicador que suelen oscilar entre 0 (servicio
pésimamente ofrecido) a 100 (perfeccion en el servicio). En la
practica, suelen definirse como el tanto por ciento de
actuaciones llevadas a cabo dentro del plazo establecido como
maximo por la Carta de Servicios, respecto al total de
actuaciones precisas. También puede definirse por el porcentaje de
casos en los que se ha atendido el servicio en tiempos menores que
los de una distribucion pre-establecida. En cualquier caso, se obtienen
facilmente como informes de la base de datos que constituye la
Agenda.
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o Indicadores con base grafica, recogiendo y analizando la distribucién
de tiempos de respuesta registrados durante un plazo determinado.

La Agenda es un instrumento de gestion. No obstante, su base de
datos histérica permite obtener informes de gran valor, relacionados
casi siempre con la seguridad vial.

lll.- La gestion de la Conservacion Ordinaria

ll.1.- La_GSM (Gestion Sistematizada del Mantenimiento).
Esquema general

La Conservacién Ordinaria tiene por objeto retrasar todo lo posible
el proceso de degradacion de las caracteristicas funcionales o
estructurales de los elementos de la carretera. A diferencia de lo que
sucede con las operaciones de Vialidad, que estdn marcadas por la urgencia
de las actuaciones, la Conservacién Ordinaria es programable, y los
plazos para la actuaciéon necesaria (reparacién del elemento deteriorado)
son mas amplios que en la Vialidad.

La programacién de las actuaciones necesarias es el principal
objetivo de la Gestién Sistematizada del Mantenimiento (la GSM), que es el
Sistema de Gestién de la Conservacion Ordinaria.

A diferencia de otros Sistemas de Gestion, la GSM abarca multitud de
elementos de la carretera, y gran nimero de operaciones distintas.

Por ofra parte, hoy por hoy es muy dificil conocer el estado de la mayor
parte de los elementos mediante auscultaciones mecanicas, por lo que en la
GSM la mayor parte de los indicadores son obtenidos mediante inspecciones
visuales.

En la GSM, los indicadores son estructurales, o de estado de los
elementos. Pretenden valorar el porcentaje de deterioro de cada elemento de
la carretera. En el Sistema de Gestion que se desarrollard a continuacion,
como ejemplo sencillo, se utilizan los indicadores del software “Terex’,
desarrollado por la Unidad de Carreteras de Teruel del Ministerio de Fomento.

“Terex” ha ido evolucionando desde su creacion. Se basa en la
estructura definida para los inventarios en el libro sobre la GSM, publicado en
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1996 por el Ministerio de Fomento. La ultima version (la “Sincro”) permite
trabajar y tomar datos de inventario y de las inspecciones visuales de los
elementos de la carretera mediante PDA o “tableta’, directamente en el
terreno, y pasar los datos automaticamente a la base de datos
correspondiente. Incluye la posibilidad de utilizar cualquier sistema de
informacion geografica, y la integracion de datos de diversos Sectores de
Conservacion en Internet.

La estructura de la GSM se muestra esquematicamente en la tabla
siguiente. El esquema es valido tanto para la gestién de las operaciones de
Conservacion Ordinaria, como para la de las operaciones de Rehabilitacion y
Mejora:

Sistemas de Gestion de Conservacion y Mejora

Qué tenemos Inventario
Coémo lo tenemos Auscultaciones - Inspecciones
Parametros objetivos Valor numérico: El Indicador de estado

Reparacién de los elementos con
Programacion y Ejecucion Indicadores no ajustados a la Carta de
Servicios

Estructura de los Sistemas de Gestién de Conservacién y Mejora
Como ya se ha dejado entrever, la diferencia de la GSM respecto a otros
Sistemas de Gestion similares estriba en lo siguiente:
o Maneja un gran nimero de elementos de la carretera (ver tabla que
se adjunta, que indica los elementos existentes en cada Sector de
Conservacion en la provincia de Teruel)

o Ademas, los elementos son muy variados.

o En la mayor parte de los elementos no es posible llevar a cabo
auscultaciones mecanicas para conocer su estado, por lo que deben
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llevarse a cabo inspecciones visuales, mediante una programacion
y unas instrucciones muy claras.

Seclor de Conservacion N° de elementos distintos
TE-1 (Teruel) 80.414
TE-2 (Calamocha) 107.082
TE-3 (Montalban) 58.413
TE-4 (Alcafiiz) 52.773

Elementos distintos en la GSM. Sectores de carreteras del Estado. Provincia de Teruel.

En la GSM los indicadores estructurales “o de estado de los
elementos” son instrumentos para la programacién. En la mayor parte de
los Sistemas se adoptan valores entre 0 y 100, representativos del grado
de deterioro del elemento. De este modo, el valor 0 para el indicador es el
ideal, mientras que el valor 100 representaria un deterioro absoluto.

Si dispusiéramos, al comienzo del periodo al que se va a referir el Plan
de Conservaciéon Ordinaria, de un inventario, o listado, con todos los elementos
de la carretera, y cada uno de ellos tuviera asignado el indicador de su estado,
obtenido mediante inspecciones o auscultaciones, la programacion seria
sencilla: Bastaria con seleccionar, para incluir su reparacion en el Plan,
aquellos elementos cuyo indicador superara los valores que la “Carta de
Servicios” establecida por el Organo gestor de la carretera tolera como
maximos. Esta es precisamente la funcién de la GSM. Para ello requiere:

o Un Inventario de elementos de la carretera.

o Una programacion clara de las inspecciones que hay que llevar a
cabo para cada elemento de la carretera. La tendencia actual es a
que esta programacion se controle mediante una Agenda de
Inspecciones o Auscultaciones, integrada en Terex.

o Un Manual sobre como efectuar la inspeccién y como valorar cada
uno de sus apartados.

o Una férmula “traductora” para resumir los datos obtenidos en la
inspeccion en un valor numérico (el indicador).

o Una “Carta de Servicios” que establezca los maximos valores para
los indicadores que tolera el Organo Gestor de la carretera, en
funcion del tipo de elemento y del tramo de carretera en el que se
encuentra.

Todas estas tareas, y en especial las inspecciones, deben estar
perfectamente programadas y sistematizadas (la “S” es fundamental, en las

siglas de la GSM).
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Un ejemplo sencillo puede aclarar todos estos extremos. Se trata de la
programacion de la Conservacion Ordinaria en el Sector TE-1 (Teruel).

A lo largo de 2008 y 2009, la empresa encargada de la conservacion
integral del Sector TE-1 llevé a cabo una setie de inspecciones, previamente
programadas, de una serie de elementos.

En paralelo con la utilidad que estas inspecciones tienen para la
correcta programacién de operaciones de conservacion ordinaria, es
obvio el interés que tiene el hecho de que cada cierto tiempo se haya
inspeccionado la mayor parte de los elementos de la carretera, muchos
de ellos no visibles al circular por ella. En algunas de estas inspecciones se
han detectado defectos que podian afectar a la seguridad del elemento,
pasando, como se ha visto anteriormente, a la Agenda de Informacion y
Estado de la Carretera, como actuaciones urgentes.

Una de las inspecciones efectuadas en el sector TE-1 fue la de
pequefias obras de fabrica. En lo que sigue se va a seguir la gestion de la
conservacion ordinaria de este elemento de la carretera, merced a la aplicacion
Terex, del Ministerio de Fomento, que permite la toma de datos e inspecciones
mediante tabletas, la implantacion de sistemas de informacién geografica en el
inventario y la integracion de datos en plataformas web. La version del Terex
con la que se expone este ejemplo es la Terex 2009.

g = -
Xiotacion de carreteras.

Programa Terex 2009

Se van a segquir los pasos del Sistema de Gestion de Ia
Conservacion Ordinaria (GSM), tal como se ha mostrado
esquematicamente con anterioridad. De este modo practico, se puede
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observar el alcance y el contenido de cada uno de los apartados de la

GSM.

10

Qué tenemos

Inventario

El Terex 2009 es una aplicacion que incluye el Inventario de elementos
de conservacion de carreteras. Es la primera necesidad (saber qué tenemos
que conservar, con sus caracteristicas). £n este apartado, hemos tomado
como ejemplo la pequefia obra de fabrica n° 605, que es una tajea de las que
dispone la carretera N-330, cerca de Teruel: Sera nuestra protagonista en el

recorrido por la GSM.

il equena Ubra

Cavacteristicas

de tabrical.- 605

lmpml & hn&guml .Vdmamnl

Historial | Otra localizacsin | Coordenadas UTM |

-~

-
Usot Desague v
Tipologia: Tajes '__
NO de Djost Label® 1
Longitud (Obra Cublerta): | S 7,2

Tpontl Tgont2 Tq;ﬁh_ Tpontd

- Mampostena

Vista parcial de Ia ficha de la pequefia obra de fabrica n° 605. Indica su localizacién, sus
caracteristicas, elc., en un formato preparado para poder ser tratado en una base de datos y en
PDAs. En este caso, el elemento es una lajea de desagtie de la carretera, ubicada en el pk 282,646

de la carretera N-330.
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[Pequena Obra de Fabrica]. 605

Catwerisﬁrml ! Fmpecriénj_ .— imagenes @ Valoracién | Histonal | Otra locakzacién |
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i 3 o . ]
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Fichero .. |

PEFA-NI30-P.F 282646050940 605 JPG
PEFANII0-0.K 262646-05094D605 JPG
PEFANJ30-P.K. 282646-08084D 805JPG
PEFA-N330-P k 262646-0808D605 JPG

PEFA-N330-P.K.272650-07044DE05 JPG

Ademas de la ficha de caracteristicas de la pequefia obra de fabrica, el Inventario nos ofrece la

posibilidad de localizacién en un sistema GIS, asf como la asociacién de cuantos archivos se desee.

En este caso, se ha incluido una serie de fotografias, que el Terex 2009 ofrece desde su pestafia

correspondiente.
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En el listado se ha marcado la pequefia obra de fabrica 605, una de las 839 de que dispone el
Sector.
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a1 Talud en desmonte 73.259,00 m
312 Talud en terraplén £8.845,00 m
313 Talud con problemas de desprendimientos yfo 2.070,00 m
arrastres
314 Talud con malla de proteccidn dindmica 921,00 m
215 Defensa de escollera 0,00 m?
316 Defensa de gaviones 0,00 m?
e ———————————
411 Cuneta NO revestida junto a la plataforma 105.194,00 m
412 Cuneta revestida junte a la piataforma 13.759,00 m
413 Cuneta NO reveslida separada de la plataforma 1.297,00 m
414 Cuneta revestida separada de [a plataforma 45.123,00 m
415 Cuneton 8.368,00 m
416 Bajante en talud 1.047,00 ud
417 Bordillo 25.018,70 m

Como cualquier Inventario, la aplicacion nos permitira disponer de informacién sobre cuantias,
localizacion de elementos, filtros para seleccionar determinados elementos, efc.

El Inventario, por si solo, no permite gestionar la conservacién
ordinaria. No basta con conocer qué es lo que tenemos, es necesario
también saber cémo esta lo que tenemos.
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| Como lo tenemos | Auscultaciones - Inspecciones

Para conocer como esta lo que tenemos es necesario poder efectuar
una serie de inspecciones o auscultaciones.

Lo deseable seria poder auscultar todos los elementos mediante
instrumentos, que nos ofrecen datos mas objetivos que las simples
inspecciones visuales (por ejemplo, la medicion del coeficiente de rozamiento
transversal mediante el SCRIM). No obstante, en el caso de la GSM, la
mayor parte de los elementos no pueden hoy por hoy ser auscultados,
por lo que se impone la inspeccion visual.

Para llevar a cabo las inspecciones, es necesario, como se ha visto,

disponer de una programacion periddica y sistematizada. El programa de
inspecciones y el Manual para llevarlas a cabo es fundamental.

25



2009

2009

2009

SEPTIEMBRE |

ENERO

FEERERQ

MARZO
ABRIL

MAYO

JULIO

AGOSTO

CCON-CARR -~ MEDI - ACCE

PAME - CUAD - ALUM - VENT

SEMA = PSOS = INTE - TRAV
ENLA

SEGA - PLAN — DESC - PIST
PEFA - FABR -~ MUROQ - TUNE
BARA

SENA - MARL - MART - BAL
CONT - CERR - SENL

MEDIANA
ACCESOS
PASO MEDIANA
INTERSECCION

PISTA FRENADO
PEQUERNA OBRA DE FABRICA
OBRA DE FABRICA
MURO
BARANDILLA

SENALIZACION VERTICAL
MARCA VIAL LONGITUDINAL
MARCA VIAL TRANSVERSAL
ELEMENTO DE CONTENCION

CERRAMIENTO

Vista parcial del programa de inspecciones de elementos del Sistema de Gestion de la Unidad de
Carreteras de Teruel, para el afio 2009. Enire marzo y mayo se programo la inspeccién de diversos
elementos, entre los que estaban las pequefias obras de fabrica (PEFAS). La inspeccién la efecita

una persona de las que el Contrato del sector TE-1 tiene con dedicacion exclusiva para el grupo /.
Recordemos que el Subgrupo 1.5, en todos los contratos del Ministerio de Fomento, estéa dedicado a

la confeccion de Inventarios y a efectuar los reconocimientos de estado de los elementos. Para

inspeccionar la mayor parte de los elementos no hace falta tener una formacion compleja. Solamente
para la inspeccién de las obras de fabrica se debe ser técnico titulado.

> 4 & & 9 &

B irnvenilar

GENERALES

N*id o
Tipo unius
Cadigo /i 4

RECONOCIMIENTO DE ESTADO
PEQUENA OBRA DE FABRICA (PEFA)

1.-DATOS A FIGURAR EN EL INVENTARIO

CARACTERISTICAS

Car'retera
P k. situacion

. Cﬁizadav 3 Que s& encuentre (!

e Margen Juer £ ,'.:..-;'

« Usolrs
* Tipologia

snora |

330 13 oSt 3
o ferecho, 1zquierdo, irs
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matry 3 antaniia

. Nﬁmero de ojos.
+ Longitud total de 1a obra cublerta, on maotos

Vista parcial del Manual para efectuar el inventario de elementos (en este caso, como inventariar las
PEFAs, o pequefias obras de fabrica, como es el caso de nuestra tajea.
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2.- RECONOCIMIENTO DE ESTADO:
En la tabla (y en el formulario) del inventario figararan los siguientes apartados a reconocer:

Existencia de aterrarientos o maleza en los embhaquillamientos

Existencia de ateramientos en el interior de la obra de fabrica.

Existencia de aterramientos aguas armoa o aguas ebajq.

Existencia de descalces.

Acompafamientos (arqueas, aletas, pozos, etc.) que requieren repa-acion.
Existencia de deterioros en la estructura de la cbra de paso propiamante dicha.

Cada apartedo se valorera de 0 a 10 puntos, de modo que se puntuaré conun 10 si el estado es perfecto.
y con un 0 si reqLiere reparacién de urgencia, dejando las puntuaciones irtermedias para cascs en los que
existan delerioros o alerramientos, pero gue no requisran una acluacidn & tan coro plazo.

® Enlaficha de campoy enla del inventario se incluiran también la FECHA de 'a inspeccion, la identidad
del INSPECTOR, un campo d2 OBSERVACIONES, donde se haré constar todo aguelio que resulle de
interds y que haya sido detectade por la inspeccién v las operaciones v unidades de obra tipificadas
que, en su caso, se considere necesaro lfevar a cabo, con su medicion estimada

La fichg con los datos del reconocimienio de estade dederé ser firmade por el inspector que io haya
reglizedo.

Vista parcial del Manual para efectuar los reconocimientos de estado (en este caso, del elemento
“pequefia obra de fabrica”). EI Manual esta incluido como ayuda en el Terex.

Siguiendo las instrucciones del Manual para efectuar los reconocimientos
de estado de los elementos, la empresa encargada del Sector TE-1 programé
en abril de 2009 la inspeccion de las pequefias obras de fabrica.

Al inspeccionar la n° 6095, el inspector, ademés de repasar la ficha del
Inventario para comprobar su exactitud, y obtener varios datos (fotografias,
comprobaciéon de la localizacion geogréfica...), procedié a valorar los
apartados del cuestionario propio de las pequefias obras de fébrica, y otorgd
unas ‘notas” a cada una de las cuestiones planteadas.

En este caso concreto (la pequefia obra de fabrica n° 605 del Inventario
del TE-1), se trata de asignar unas valoraciones sencillas, puntuando de 0 a 10
una serie de cuestiones que el Sistema de Gestién le hace (en este caso, se
debe valorar el nivel de aterramiento de las boquillas, la limpieza interior de Ia
obra de fabrica, la existencia de descalces, el estado de los acompafiamientos
—arquetas o pozos- y la propia estructura de la pequefia obra de fabrica).

La figura que sigue muestra la valoracion dada por el inspector del sector
TE-1 a la pequefia obra de fabrica 605.
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[Pequena Obra de Fabrical].- 605.

Imprimir ficha Bomrar ficha  Salvar ficha Ayuda, GSM
Caracteristicas ” ! Inspeccion . Imagenes | . Valoracion |
Historial , Otra localizacidn | Coordenadas UTM '
Poq:m‘ll Obu de Fibtiu
LA B ’ A
?ﬂ‘s‘ ef esn‘ad:a es pen‘i!dv y U5 requisre reparacion oe
urgentis
Existencia de aterramientos o maleza en -
loz emboquillamientos: 5 !
Existencia de aterramientos en el interior iy
de la obra de Fibrica: - e
Existencia de aterramientos aguas arribao 2
I aguas abajo: 7'
Existencia de descalzes: . 10
Acompafiamientos (arquetas, aletas, et
pozos, etc): I
Existenicia de deterioros en 1z estructura - e —
de la obra de paso: : 10“
Datos de la inspeccion de la pequefia obra de fabrica n° 605.
30
Parametros objetivos Valor numérico: El Indicador de estado

(o “estructural”)

Llegados a este punto, el Sistema necesita dar un valor numérico que
refleje el estado del elemento que ha sido inspeccionado. Es el indice de
estado del elemento, que en el Terex siempre oscila entre 0 (estado perfecto)
y 100 (deterioro maximo), y viene a representar el grado de deterioro del
elemento.

En los casos en los que es posible auscultar mecanicamente el
elemento, se suele traducir el resultado al valor de la escala 0-100. En los
demas casos, lo habitual es ponderar los valores que el inspector ha otorgado
en cada apartado del cuestionario, para obtener el valor del indice de estado.

En el caso de las pequerias obras de fabrica, la definicion de su indice de

estado, que figura en el Manual del Terex 2009, se reproduce en la figura
siguiente.
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Definicién del indice de estado del elemento ‘pequefia obra de fabrica” en funcion de los valores

obtenidos en la inspeccién visual.

[Pequena Obra de Fabrica] 605 E _m

Canterisiont || | inupeccion @ imsgenes | @ Volrscin

Histoiel | 0tra localizacién | Coordenadas UTM |

Pequeia Obra de fabrica

90° 5 of estacko es pecfecio, y V' reguiere reparacion o
wpenad

Ewiztencia de aterramientos o maleza en 3
los emboquillamientos: 5
Existencia de alerranvertos en o interor —n——
de la obra de fibrica: 2
Existencia de aterrarnientos aguas arribao © —
aguas abajo:

Esislencia de descalzes: B
Acompafianiantos (arquetas, alelas, Er— =
pozos, etc): 3y
Existencia de deterioras en la estructura -
de la obra de pamot e

INDICE DE ESTADO: ) 26.00

Chsersaciones:

"MUCHA TIERRA EN EL INTERIOR Y EN EL ENTORNO

INDICE DE ESTADO:

26,00

En el caso de la pequefia obra de fabrica 605, Ia introduccién de los valores del cuestionario de la
inspeccion (que en la préactica se lleva a cabo volcando los datos tomados gracias a la PDA), ofrece

un indicador de 26 (la aplicacion Terex 2009 calcula el valor del indice de estado mediante la

ponderacion que se ha expuesto).

29



[Pequena Obra de Fabrica] - 605
ok fche  Bocacfit Sl fick
Caracleristicasl ! lnspeccién“ ® nigenes B Valomciénl Hislmiall Otra Iocaﬁzacién]

Coordenadas UTM

2 de 10 ..

Fichero
PEFA-N330-P K 282646-0504D 605.JPG
PEFA-N330-P K 282646-05084D605 JPG]
PEFAN330-P K 282646-0808-D 505.0PG
PEFA-N330-P.K 282646-0806-D605 JPG
PEFA-N330-P K 272650-0704-D B05.JPG
PEFAN330-P K. 272650-07041D605./PG

|Pequena Obra de Fabrica).- 605.

Imprimic ficha Borrar ficha  Salvar ficha

Caracteristicasl | Inspeccién . Imagenes

Avuda. GSM

Historiall Otra Ioca!izaciénl Coordenadas UTM’

(&3

Borrar valoracidn

Medicidn Descompuesto

1.000 Limpieza - reparacid... ¥
10,000 Cargay transporte a.. W |
1,000 Saneo y reparacion... ¥

| v

. Valoracion

Parcial
80,98 ¢
58,006
3834€
0.00€

Valoracion de la reparacién, estimada por el inspector.
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La GSM, como cualquier Sistema de Gestion, tiene como objetivo la
programacion, en este caso de la reparacion de los elementos de la carretera
que lo necesitan. En esta fase entra en juego la politica del Organo Gestor de
la carretera (dentro de las posibilidades econémicas).

La Carta de Servicios es una relacion de los valores de los
indicadores de estado que el Organo Gestor de la carretera tiene como
objetivo no superar. Estos valores dependen, como se ha indicado, de
los medios y presupuestos de conservaciéon disponibles, asi como del
estado general de la red de carreteras.

E45d 20,00

Carta de Servicios de la Unidad de Carreteras de Teruel, del Ministerio de Fomento (afio 2009).
Recoge los valores maximos tolerables para los indicadores. Se ha resaltado que para el ejemplo de
las pequefias obras de fabrica, el méximo valor tolerable es de 20.

Es normal que cuando se implanta el Sistema de Gestion, y se efectuan
las primeras inspecciones, haya bastantes elementos con indicadores
relativamente altos, en especial si la conservacion ordinaria de la carretera no
ha sido gestionada sistematicamente hasta entonces. Por ese motivo, la Carta
de Servicios suele variar con los afios, exigiendo mejores indicadores (mas
bajos en este caso) conforme se avanza en la implantacién de la GSM.
También es normal que varie en funcion del tramo de carretera en el que se
encuentra el elemento.
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50

Programacioén y Ejecucién Reparacion de los elementos con
Indicadores no ajustados a la Carta de
Servicios

Todos aquellos elementos que sobrepasan los valores maximos
tolerables deben ser incluidos en la programacién para proceder a su
reparacion. Esta programacion constituye, de este modo, un compromiso
que asume la empresa encargada de la conservacion integral para
reparar todos aquellos elementos que no cumplen con la Carta de
Servicios.

[E45d] - Pequeha obra de fabrica

Cotgn D INDICE DE ESTADO Carretera PK Situacion Calzada A
i PEFA 285 ¥50 N-234 141,283 Tronco
B PEFE: 591 3400 N-330 e Tronco
E PEFA 55 2850 N-234 76500 Tronco
K PEFA g15 7550 A23 77.476 Tronco
’ = "
B PEFA 614 2600 N-330 283,788 Tronco
B PEFA 50 25,50 N-234 75,530 Trenco
B PEF2. 532 2550 N-330 277878 Tionco
E PEFA 579 2400 N-330 27542 Tionco
i PEFA 568 2350 N-330 274528 Tronco
E PEFA €09 2350 N-330 283,224 Tionco
Ei PEFA. 59 2300 N-234 77452 Tronco
E PEFA 588 2300 330 277,233 Tronco
B PEFA 54 2250 N-234 76,387 Tronco
B PEES 19 2280, N2 1147210 Tienco

La aplicacion Terex ha procedido a ordenar, segun sentido decreciente, los valores de los
indicadores de estado de las pequerias obras de fabrica del Sector TE-1. La “tarjeta roja” que figura
en el lado izquierdo resalfa que en esas pequefias obras de fabrica se ha sobrepasado el valor
maximo establecido por la Carta de Servicios.

Mientras se ejecutan las operaciones comprometidas por la GSM,
seguiran llevandose a cabo las inspecciones programadas, que seguiran
abasteciendo el Sistema de Gestion.

Como puede observarse, los indicadores estructurales no se
obtienen del Sistema de Gestion, sino que forman parte de él. Son
necesarios para programar las operaciones.

ll.2.- La integracién de Inventarios

La GSM se trabaja en “local”, por cada Sector de Conservacion.

Lo Iégico es que todos los Sectores tengan el mismo Sistema de
32



Gestion, que sigan la misma programaciéon para las inspecciones y
actuaciones, que utilicen programas o aplicaciones compatibles (lo
ideal, que sea el mismo), que la GSM no dependa del cambio de
contratista o concesionario de la carretera, y que el Organo Gestor
pueda disponer de todos los datos en un solo Sistema integrado,
independientemente de que los datos hayan sido aportados por un
Sector o por otro.

La integracién del Terex en plataformas web ha conseguido este
objetivo.
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Terex Gsm
Version 2012

2

Novedades de la versidon 2012 de Terex
(“Terex GSM”)

Teruel, noviembre de 2012
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Terex 2012

Principios generales

Terex debe adecuarse a la tecnologia de carreteras actual, y debe
permitir que se pueda disponer de un Inventario y Sistema de Gestién
Unico para todos los Sectores de Conservacién, basado en el trabajo
obligado para las empresas segun los contratos de conservacion. Eso lleva
implicito:

- Posibilitar que la integraciéon de datos sea posible con independencia
del Sector de Conservacion que los toma (el ideal seria alojar todas las
bases en un mismo servidor, y disponer de este modo del inventario
unico, conjunto e integrado de elementos de conservacion de varios
Sectores de Conservacion independientes).

- Actualizar las fichas de elementos, y simplificar al maximo la toma de
datos y las inspecciones, distinguiendo los elementos que precisan
inspeccion  visual de aquellos que pueden ser auscultados
mecanicamente.

- Integrar en el sistema la Agenda de Inspecciones o auscultaciones de
elementos de la carretera, asi como la Carta de Servicios de la
conservacion ordinaria (donde se recojan los valores maximos
admisibles para el indicador, en funcién del tipo de elemento y del ramo
de carretera en el que se encuentre).

- Mantener el criterio de programacion por indicadores, pero no
mediante planes anuales, sino dinamica (una vez inspeccionado un
elemento, si sobrepasa el indicador de la “Carta de Servicios”
establecida, debe programarse automaticamente su reparacion,
otorgando un plazo en funcién de lo indicado en la Carta de Servicios).

Por otra parte, las fichas puramente geométricas (“carretera’,
interseccion”, “enlace”, “travesia”, etc, del Terex actual) deben eliminarse,
integrando en Terex una serie de campos y tablas de la base de datos del
Inventario Geométrico de la Direccién General de Carreteras. Con esto se
consigue, ademas, que el cédigo de carretera y de tramo sea el mismo para
todas las provincias (lo cual es basico para poder obtener luego informes
muitiples).
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Otros elementos, como por ejemplo los firmes, no suelen ser objeto de

inspecciones visuales (solamente se realizan cuando hay que proyectar una
rehabilitacién), basando su estado en resultados de auscultaciones.

Por este motivo, la estructura general que se plantea para Terex 2012
es la siguiente:

Una serie de tablas de Geometria de la red de carreteras, obtenidas
del Inventario Geométrico de la Direccion General de Carreteras del
Ministerio de Fomento, con codigos uniformes para toda Espana. Esta
informacién tiene caracter auxiliar, y sirve para identificar cualquier
punto kilométrico de la red, con las caracteristicas de la carretera.

Fichas de elementos que integran el sistema de gestion de la
conservacion ordinaria. Respecto a estos, hay que tener en cuenta
que hoy dia no hay problema por “gasto” de memoria, como pasaba en
1996, por este motivo, deberia tener cada elemento su propia ficha, y
no en una ficha aparecer datos de distintos elementos. Por otra parte,
hay que actualizar el listado de elementos a la técnica actual de
carreteras, y crear inventarios e inspecciones sencillas, sin perder el
objetivo final, que es el manejo diario del Sistema de Gestion por parte
de las empresas y funcionarios de conservacion. En consecuencia,
cada ficha debe llevar:

o La base de datos de localizaciéon, uniforme para todos los
elementos, de manera que permita al Sistema efectuar
basquedas multiples.

o La ficha de Inventario propia de cada elemento de la carretera.

o En su caso, la inspeccién (hay elementos que no deben ser
inspeccionados, pues cualquier deterioro en los mismos requiere
actuaciones de Vialidad, mas que de conservacion ordinaria —por
ejemplo, un hito de arista roto, una baliza luminosa que no
funciona, etc). Del resultado de la Inspeccion debe obtenerse
automaticamente el Indicador de Estado del elemento.

o Fotografias y documentos relacionados.

Ademas, Terex debe disponer de:
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Una Agenda de Inspecciones, que permita la programacién de las
inspecciones de los elementos.

Una Carta de Servicios, que indique, para cada tramo de carretera y
para cada tipo de elemento, el valor limite admisible para el indicador
de estado y el plazo para su reparacion.

Una Agenda de Ejecucidn de los trabajos de conservacion ordinaria,
de manera que, tras una inspeccion, si el indicador del elemento
inspeccionado supera el valor-limite establecido por la Carta de
Servicios, se programe su reparacion, estableciendo el plazo que
indique la propia Carta de Servicios. Esta Agenda debe controlar
tambien la ejecucion efectiva de la reparacién, y ordenar la inspeccion
del elemento una vez reparado, con el apoyo de la Agenda de
Inspecciones.
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Terex GSM
Version 2012

3

Carta de Servicios por defecto, y programacion
de inspecciones.

Teruel, noviembre de 2012
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Tablas basicas del apartado de GEOMETRIA
Terex GSM

4.1.- OBJETO

Terex 2012 elimina varias de las tablas de Terex 2009, en general
aquellas relacionadas con caracteristicas geométricas. Son eliminadas las
fichas siguientes:

- Carretera.

- Enlace.

- Interseccion.
- Ramal.

- Travesia.

Igualmente, se suprimen diversas fichas relacionadas con la geometria
y con auscultaciones de firmes:

- Arcén del tronco.
- Calzada del tronco.
- Via de Servicio.

El motivo es distinguir claramente entre las fichas de elementos de la
carretera y aquellas relacionadas con informaciéon complementaria, util para
efectuar busquedas o localizar puntos, pero no relacionadas con el inventario
de elementos ni con las inspecciones de los mismos. En el caso de las fichas
relacionadas con firmes, se tiene en cuenta que la inmensa mayoria de las
actuaciones estan relacionadas, bien con la Vialidad, con plazos muy cortos
para resolver los deterioros o0 incidencias, bien con actuaciones de
rehabilitacién, para las que se efectdan una serie de auscultaciones, cuyos
datos pueden ser importados a Terex 2012, evitando las inspecciones
visuales.

Sin embargo, Terex 2012 necesita disponer de cierta informacion sobre
geometria. Por este motivo, se incorporan diversas tablas expresamente
destinadas a facilitar informacion geomeétrica, obtenidas del Inventario
Geométrico de la Direccidn General de Carreteras. De este modo, se facilita
la compatibilidad con otras aplicaciones que utilizan los datos del Inventario
Geométrico, se facilita la importacién de datos y se consigue la uniformidad
en cuanto a la identificacion de tramos de carretera y estructura de este tipo
de informacion.
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Estas tablas, como se indica, se obtienen del Inventario Geométrico de
la Direccion General de Carreteras, y en concreto se extraen de la base de
datos denominada “Ministerio AGENDA”.

En este documento se indican las tablas a obtener, y los campos
fundamentales de cada una de ellas.

4.2.- Estructura de la base de datos “Ministerio
AGENDA”

En el “Manual de Informatica” de la aplicacion del Inventario, se incluye
la estructura y el contenido de las tablas que conforman la base de datos
“Ministerio_AGENDA”. Se destaca en este documento lo siguiente:

En esta base de datos se almacena todos los datos de la aplicacion. siendo la base
de datos susceptible de actualizaciones periddicas.

Las tablas principales de la aplicacién son 3: [A-Carreteras] [A-Tramos] vy
[{Geometrial.

Los datos se organizan en Carreteras. Estas pueden tener uno ¢ mas tramos y a
cada tramo le corresponde un dato de geometria cada 10 metros.

ddra  ~ — Wi A = diamo A
Carretera oa #brv P¥Hito

IdRed IdCra Pli‘Dist )
1dSubred IdareaZ Detanda
PKIHE v . Tramo v UM X v

Todas las tablas de datos estan unidas con la tabla [a-tramos] a través del
identificador Unico de trama (el campo Idtramo). Este campo se transforma en clave foranea
en las tablas donde se almacenan todos los datos de inventario.

La tabla A-tramos lleva una clave foranea que la relaciona con una provincia a través

del campo IdZona, esto obliga a que cada tramo pertenezca a una Gnica provincia.

— e —— —————
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De todas las tablas que configuran la base de datos, y que incluyen

inventarios

variados

sefializacion

vertical,

algunos

elementos

de

balizamiento, marcas viales, etc), interesan para Terex 2012 |as siguientes:

C:\MINISTERIC_AGENDA.mdb nes, 3% de .~ o dz 2009

Tab ot A-Carvete as Pagne: 1

Columna:
Nomb e b Tamafo
dChra Entaic age 4
Carreteta Taxks 10
IdRed Byte 1
Idtub ed Byte H
P lsde Entare 2
Pal0ish Erterc 2
PRFHIm Enbete R
PxFDist Entarc 2
Longitud Entarc @ oC <
Seromnatdn Mamo o
Inicio Mem =
Fina Memd %
Inventa o Texto v
Peil=teiny Entero 2
PLIDistine Entare L
P FHimolry Entaro 2
P FDistlry Enters 2
Lengitud nvetariade E=tero g 0c 4
congtud ronal menteada Entero age 4
Abventiguc Texty 20
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CMIKISTERIC_AGENTAmdL

unes, 05 de .~ 0 22 2009

Tab'at A-Tramas Pagine: 7

Tg2 Tacafe

Entero large 4

Tentd 20
MNE Treme Enters .a-0c 4
W Subkemd Enkers la go &
Sentide Erbero o ge <
thve Furcionel Tento 4]
IdCta Enters a'gc 4
ldaeal Byte -
Ll cazon Eyte A
Tramo Texto ?
Tipe Byte H
Pl Enterc 2
PeITnet Enbere 2
PxSHito Enters 2
P ECet Entero 2
wangitud Enters iagc @
Felfa Fecha ~ota a
inice Mema =
Fira Mamd
Cldvidec Si™s ¥
Nviceos Byvte b
Puthvides Hamo
‘dertfizl Tents 18
Abvtiew Texto )
TEIva Entarc lage 4
imbD& Entery iarge &
ImTC Enters lage 4
2k vantiguic Taxty 20
P lmte_Anticus Entero 3
PiZrst Antigue Ekers 2
PeFHita_Artguo Enters 2
PLEDist_Art guo Erters 2

COMINISTERIT_AGENDA.mdb
Tabie: DD 3-Eementos

lones, 07 ge fo='a 22 2009
Pagina: 22

Nombie Tipo Tamato

ldSubgrupo Byte 1
Cédae Texts 8
Purtua SitNo 1
Piaca Sirto 1
Imagen Ckjeto CLE -
Dest pcisr Texts 110
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C\MINISTERIO_AGEMDA.mdb

knes, 0f dei.-io 22 2009

Tablat INVY_Ensces Fagins. 25
Columma:
Nombie Tgo Tarmafo
[dEl~ Entzia arge 4
IdTrame Enters a:gc 4
P<{Hte Entarg b
Pt Enters 2
Cigtancie Entare arge 4
Codge Texto g
Ituazian Byte 1
Caretera Texto 20
Nomb:e Texk £0
Ttdlar Texxa 20
Atcesd Tentd 20
Fecha Fecha '-Hota 8
Mo d2 enace Enters la:ge 4
C\MINISTERID_AGENDA.mdb lones, 27 de i - o os 2009
Tazles: INV_Entore Fagina: 28
Colemna:
Nomb-e TEo Tarafo
IdEl= Emters lasge 4
IdT amve Entaro la-ge 4
PLidte Enters 2
PEIDnst Entaig z
PLEHiR Entero 2
PHFDiet Entero 2
Doztancial Entaro large 4
CistanciaF Enterg large 4
Cadgo Tenm &
Situacor Byte 1
Materia Byte 1
Fecha FechalHora &
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CHMINISTERIC_AGENDA.mdb

<

lunes, 05 de .~ o2 2009

Tabla: Geometna Pagina: 23
Columna:

Nomb:e Tipo Tamafo

dTame Enters ‘a:gc 4
PHito Enters 2
P«Dst Entero 2
Distancie Enters a:ge 4
JTM ¥ Enters la:rge 4
JTM v Entaro laige 4
JTMZ Enters 2
N de Carmrles Byte 1
N2 de Carrdes Principases Enters targe 4
NO Ca:rites Princ'pales er Seccicr Enters laige 4
%¢ Tenal de Calzenes en Seccién Enterc iarge 4
Plataforma Enters 2
Plataforme total Enterg 2
Plataforma Prirc pal Entars 2
Arcén Izquietde Byte 1
Cazada Byte 1
Cazads Piin Enters 2
Ca'zede Tetel Enterc 2
Ancho Carr ! add ‘2zg Byte 1
Anzhie Carr ferto zg Byte 1
Arcén Derechc Byte 1
Ancho Casvil add Certrac Byte 1
Anche Ca: ! lerto de: Byte 1
Ancho Car: i add dre Byte 1
Mediana Entera arge 4
IdTrarmcContrario Entars large 4
DistColzadaContiaria Enters large 4
M2 Cazadas princpales Entero largc 4
N? Cazacas Lateraes Enters large 4
N? Caizedas Centrales Enters large 4
Mo Vias de Servicio Enters iarge 4
NO Areas de Servicio Entero large 4
N8 Vias colectoras Enters laige 4
Rado de Curvature Entero )
Peralte Entero #
Pendiente Enters 2
Alzade Enters ia:rge 4
Vigibiidad Directa Enters 2
Vigibilidad Irversa Entero 2
Balbo Izquierdo Enters 2
Galbo Cort-al Entero 2
Galibo Derecho Enters 2
GLAT Enters large 4
5.Ch Enters largo 4
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CMINISTERIC_AGENDA.mdb

lunes, OF de i.~'0 2e 2009

Tabla: INV_Poblazcnes Pagina: 35

Columna:
Nombie Tpo amafc
1dEl Enters ‘aroc 4
dT-ame Enters ‘arge 4
PxIHc Enters 2
P«1Ds% Enters 2
P«<=Hi% Enters 2
P FDist Enters 2
Cistanciel Enters ‘arge 4
Distanciaf Enters a'ge 4
Cédago Texto 5
Poblazion Taxts 30
Fecha Fecha/~ora 8

4.3.- Campos a importar a Terex 2012

Los campos que se necesitan para Terex 2012 son los siguientes:

De la tabla “A-Carreteras”:

o IdCarretera: Cada carretera inventariada tiene asignado un
numero, que figura en este campo. Es importante mantener este
codigo, pues permitira luego definir correctamente todas las
carreteras, aunque sus tramos pertenezcan a otras provincias.

o Carretera: |dentifica la carretera (ejemplo: N-234). Este formato
debe mantenerse fijo en todas las tablas de Terex 2012.

o Denominacion: Denominacién de la carretera.
o Inicio: Punto de inicio de la carretera (descripcion).

o Final: Punto final de la carretera (descripcion).
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De la tabla “A-Tramos”:

IdTramo: fundamental, pues cada tramo de las carreteras
inventariadas de toda Espafia tienen asignado un numero, que
figura en este campo.

IdCtra: Cbdigo de la carretera a la que pertenece el tramo.

IdAreaZ. Caodigo de la provincia a la que pertenece el tramo.

ldDemarcacion: Cédigo de la Demarcacion de Carreteras a la que
pertenece el tramo.

PKIlHito: punto kilométrico inicial del tramo.

PKIDist. Distancia en metros del punto inicial del tramo al hito
kilométrico anterior.

PKFHito: Punto kilométrico final del tramo.

PKFDist: Distancia en metros del punto final del tramo al hito
kilometrico anterior.

Inicio: Punto de inicio del tramo (descripcion)

Final: Punto final del tramo (descripcion).

NP° tramo: Numero del framo dentro de la misma carretera.
N° subtramo: Numero del subtramo en el mismo tramo.

Sentido: Codigo del sentido del tramo en funcibn de su
pertenencia a la carretera (til en casos de doble calzada).

A esta tabla conviene afadirle dos campos mas, relacionados con
la Vialidad Invernal, que ya figuraban en la ficha “carreteras” de
Terex 2012, y cuyos datos deberian ser rellenados por los
Sectores de Conservacion:

= Tramo afectado por nevadas (si/no).

= Tramo afectado por heladas (si/no).
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- De la tabla “DD 4-Elementos” (tabla auxiliar con codigos):
o Coédigo

o Descripcion

- De la tabla “Geometria” (esta tabla es la fundamental del inventario):
o Todos los campos, con excepcion de los siguientes: “distancia”,
“distcalzadacontraria’.
- De la tabla “INV-Enlaces” (esta tabla identifica las intersecciones y los
enlaces):
o Todos los campos, salvo: “distancia” y “fecha”.
- De la tabla “INV-Entorno” (ofrece datos sobre el entorno de la
carretera, tramos en desmonte, terraplén, llanos, etc):
o Idframo
o PKiHito
o PKIDist
o PKFHito
o PKFDist
o Cddigo (relacionado con la tabla “DD 4-Elementos”).
o Situacion
- De Ila tabla “INV-Poblaciones” (identifica limites de términos
municipales, y travesias):
o Idtramo

o PKIHito
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o PKIDist
o PKFHito
o PKFDist
o Cddigo (relacionado con la tabla “DD 4-Elementos”).

o Poblacion

4.4.- Documentacion necesaria para confeccionar el

modulo de Geometria en Terex.

- Base de datos “Ministerio_ AGENDA” de la provincia.

- Manuales y documentacion especifica con criterios y estructura de la

Base de datos (figura en la documentacién digital de los Inventarios):

¥~ DOCUMENTO SINTESIS

% MANUAL CRITERIOS

“%. MANUAL DE INCIDENCIAS
. MANUAL DE INFORMATICA
“* MANUAL DE USUARIO

**: MANUAL DE VARIABLES
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Manual de localizacion de elementos.

Unidad de Carreteras de Teruel
Demarcacién de Carreteras del Estado en Aragon
Ministerio de Fomento

Demarcacion de Carreteras del Estado en Murcia
Ministerio de Fomento
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Terex 2012
(Grupo de trabajo de Demarcaciones de Aragén y Murcia)

5.1.- Estructura general

Se plantea modificar la estructura general de fichas, de manera que,
para cada elemento, se tenga:

- Pestafia de LOCALIZACION.
- Pestafia de CARACTERISTICAS.

- Pestafia de INSPECCION, que incluira el calculo del INDICADOR DE
ESTADO, la VALORACION y el HISTORIAL.

- Pestafia de FOTOGRAFIAS.

5.2.- LOCALIZACION

Todas las fichas de elementos tendran los mismos campos Yy
alternativas desplegables en el apartado de localizacién, de manera que el
Terex 2012 permita efectuar busquedas multiples, que combinen datos de
distintos elementos.

Las tablas desplegables deben permitir localizar un elemento en
cualquier punto de la carretera. Su objetivo es poder efectuar bisquedas no
meramente geograficas (basadas en coordenadas).

El conjunto de campos del apartado de localizacién es el siguiente:

LONGITUDINAL

Basica
Formada por tres campos:

— Carretera: Denominacion de la carretera principal.
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— P.K. inicial. Indicara el punto kilométrico inicial de los elementos que
tengan estructura longitudinal (por ejemplo, barreras de seguridad), y el
punto kilométrico de los elementos que tengan estructura puntual (por
ejemplo, una sefial). Se hara mediante dos campos numéricos: El del
punto kilométrico (por ejemplo, 212), y el de la distancia a origen desde
el hito del punto kilométrico, en metros (por ejemplo, 300, 67, 1102,
etc). Notese que esta cantidad puede ser superior a 1000 (hay puntos
kilométricos que distan mas de 1000 m desde el anterior en la red de
carreteras).

— P.K. final. Indicara el punto kilométrico final de los elementos que
tengan estructura longitudinal. En el caso de elementos puntuales, se
indicara el mismo punto kilométrico que el inicial. Misma forma de
recogerlo que en el caso anterior (campo de pk mas campo de
distancia al pk).

En el caso de elementos ubicados fuera del tronco de la carretera
principal, como es el caso de elementos en enlaces, o vias de servicio de la
carretera principal, la referencia béasica sera la carretera principal y los p.k.
inicial y final de la misma. Para especificar posteriormente en qué ramal o via
se encuentra el elemento, se utilizara la localizacion complementaria.

Complementaria

Campos opcionales, en el caso de ser necesario disponer de los
mismos:

— Punto kilométrico complementario inicial. En el caso de que las vias
de servicio, colectoras-distribuidoras o carreteras secundarias lo tengan
propio. Se dispondra, como en los otros casos de puntos kilométricos,
mediante dos campos: el del pk y el de la distancia al pk en metros.

— Punto kilométrico complementario final. En el caso de que las vias
de servicio, colectoras-distribuidoras o carreteras secundarias lo tengan

propio. Se dispondra, como en los otros casos de puntos kilométricos,
mediante dos campos: el del pk y el de la distancia al pk en metros

— Distancia inicial (m) a origen. Para el caso de ramales.

— Distancia final (m) a origen. Para el caso de ramales.
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DENOMINACION DE LA VIA

Basica

Lista desplegable a elegir:

— Tronco: Para elementos ubicados en el tronco de la carretera
principal. El desplegable permitira tres opciones:

O

O

o

Tronco (elementos ubicados en el propio tronco, fuera de
intersecciones o de glorietas).

Interseccién (elementos ubicados en el tronco de la carretera
principal, pero en una intersecciébn con otras carreteras; por
ejemplo: el bordillo de las isletas separadoras).

Glorieta: Elementos ubicados en una glorieta de la carretera
principal.

— Enlace. Elementos ubicados en un enlace. La lista de opciones
desplegables es la siguiente:

O

Ramal de entrada. Establecido a partir de la seccién
caracteristica de la via principal hasta el nudo de conexion
(glorieta o interseccion).

Ramal de salida. Establecido desde el nudo de conexién
(glorieta o interseccién) hasta la seccién caracteristica de la via
principal.

Ramal bidireccional. Via que permite la conexién de dos nudos
(glorieta/s y/o interseccién/es) en un mismo enlace, disponiendo
de doble sentido de circulacion. El sentido de circulacion
ascendente se supondra que es desde el nudo ubicado en el
sentido ascendente al nudo ubicado en sentido descendente).

Interseccion. englobara todas las posibles disposiciones de
cruces a nivel sobre un enlace. Se clasificarian en interseccion
ubicada en sentido ascendente y otra descendente, con los
mismos criterios que las glorietas.

Glorieta
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— Via de servicio. Para elementos ubicados en la via de servicio, con
las siguientes opciones:

o Tronco (elementos ubicados en el tronco de la via de servicio,
fuera de intersecciones o de glorietas).

o Interseccion (elementos ubicados en el tronco de la via de
servicio, pero en una interseccibn con otras carreteras; por
ejemplo: el bordillo de las isletas separadoras).

o Glorieta: Elementos ubicados en una glorieta de la via de
servicio.

— Via colectora-distribuidora. Para elementos ubicados en la via
colectora — distribuidora, con las siguientes opciones:

o Tronco (elementos ubicados en el tronco de la via colectora-
distribuidora, fuera de intersecciones o de glorietas).

o Interseccion (elementos ubicados en el tronco de la via
colectora-distribuidora, pero en una intersecciébn con ofras
carreteras; por ejemplo: el bordillo de las isletas separadoras).

o Glorieta: Elementos ubicados en una glorieta de la via colectora-
distribuidora.

— Camino/carretera secundaria. Para elementos ubicados en
caminos o carreteras no principales (muchas veces de gestion ajena),
pero que pertenecen a la carretera principal (por ejemplo, una sefial de
proximidad de una interseccion, colocada 150 m antes de la misma, en
la carretera secundaria). La unica opcion en este caso es:

o Tronco.

-~ Oftras. Para elementos ubicados en otras superficies o zonas, ajenas
al tronco de la carretera principal, o a sus enlaces, vias de servicio o
vias colectoras - distribuidoras. Las opciones en este caso seran las
siguientes:

o Area de servicio.
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o Area de descanso.

o Zona de aparcamiento.

o Apartadero.

o Centro COEX.

o Instalacion de vialidad invernal.

o Otras.

Numero de la via basica

Campo en el que se indicara el numero de la via de servicio, de la via
colectora distribuidora, o del camino o carretera secundaria. Campo
numerico. Su utilidad es definir, en el caso de que en una misma seccién de
la carretera principal se tengan varias vias de servicio paralelas, varias vias
colectoras, o confluyan varios caminos, el nimero que se le otorga a cada
uno. Este nimero sera obligatorio, y si sola hay una via o camino, sera el 1.

Nombre de la via basica

Campo en el que se indicara el nombre o denominacién si lo tiene, de
la via de servicio, o del camino o carretera secundaria. Campo alfa-numérico.

Numero de la via complementaria

Campo en el que se indicara el numero del ramal o de la interseccién
en los casos en los que haya varios en el mismo punto, una vez definida la
via basica (por ejemplo, en un mismo enlace, distinguir varios ramales
bidireccionales, o varias glorietas, o en el tronco de una carretera, distinguir
el caso en que confluyan en el mismo punto dos intersecciones, una por
cada lado). Campo numérico. Este numero sera obligatorio, y si solo hay un
caso, sera el 1.
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Nombre Complementario

Campo en el que se indicara el nombre o denominacion si lo tienen, de
los ramales o de intersecciones de vias de servicio o vias colectoras, efc.

LOCALIZACION TRANSVERSAL

Este apartado se refiere a la localizacion transversal del elemento, una
vez localizado longitudinalmente en la carretera principal, y en su via
correspondiente. Contendra los siguientes campos:

Plataforma

Este campo indicara la plataforma de la carretera con la que esta
relacionado el elemento, con estas opciones desplegables:

o Derecha
o lzquierda
o Mediana
o Unica

r

Ambito

Indicara la entidad transversal del elemento, con estas opciones
desplegables:

o Puntual. Caso de elementos puntuales.

o Toda la plataforma. En el caso de aquellos elementos que
atraviesan toda la plataforma, como por ejemplo una obra de
drenaje continua y uniforme.

o Zona derecha. (%)

o Zona central. (*)
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o Zona izquierda. (%)
(*) Estos tres ultimos casos se refieren estan pensados para aquellos
elementos, como pueden ser las pequefias obras de fabrica, que poseen

distintas secciones transversales por haber sido ensanchada o ampliada la
plataforma de la carretera.

Lado

Establecido con la siguiente referencia:

- En carreteras de calzada unica y doble sentido de circulacion, segun el
sentido creciente de la kilometracion.

- En calzadas con sentido tnico, segun el sentido de circulacion.
Es desplegable contendra las siguientes opciones:
o Derecho.

o lzquierdo.

Orientacién / visibilidad
Este apartado es para el caso de elementos que requieren una
orientacion, como por ejemplo una sefial de trafico. El desplegable ofrecera
dos posibilidades:

o Ascendente

o Descendente
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Georreferenciacion

Cada tipo de elemento del inventario tiene una topologia para su
representacion espacial sobre la cartografia:

Puntual: Se puede definir con las coordenadas de un punto, como
es el caso de la sefalizacion vertical, arquetas, etc. Actualmente el
TEREX permite asociar una coordenada UTM para cada registro.

Lineal: Se puede definir dando una cadena abierta de puntos con
coordenadas, con un minimo de dos puntos. Seria el caso de los
elementos de contencion, en el que a partir de las lineas restituidas
de la cartografia se podrian asociar a la BD del Terex 2012.

Superficial: Se puede definir a partir de una cadena cerrada de
puntos con coordenadas, con un minimo de tres puntos. Aplicable al
caso de: taludes, zonas de aparcamientos, centros de
conservacion, areas de servicio, etc.

Una mejora a considerar para implementar en Terex 2012 seria el
poder vincular elementos graficos (puntos, lineas o superficies) sobre
registros de elementos de las bases de datos.

Los trabajos de georreferenciacion se pueden llevar a cabo en campo,
mediante GPS, o bien en gabinete.

El esquema tipo arbol de los campos de la pestafa de LOCALIZACION
es el indicado en la pagina siguiente.

72



| REFERENCIACION LONGITUDINAL |

] BASICA

(VARIOS CAMPOS)

CARRETERA
P.K. INICIAL
P.K. FINAL

COMPLEMENTARIA

{VARIOS CAMPQOS)

P.K. COMPLEMENTARIO INICIAL
P.K. COMPLEMENTARIO FINAL
DISTANCIA INICIAL {m) A ORIGEN
DISTANCIA FINAL (m) A ORIGEN

| DENOMINACION DE LA VIA |
BASICA COMPLEMENTARIA NOMBRE
(CAMPO) {CAMPO) (CAMPO)
Tronco
| ___Tronco
- Interseccion
| Glorieta
Enlace

Via de servicio

Ramal entrada
Ramal salida

Ramal bidireccional
Interseccién
Glorieta

Via colectora-distribuidora

Tronco
interseccién
Glorieta

Camino/carretera secundaria

Tronco
Interseccion
Glorieta

S

Otras

1 Tronco

I REFERENCIACION TRANSVERSAL I

PLATAFORMA

Area de servicio

Area de descanso

Zona de aparcamiento
Apartadero

Centro COEX

Instalacién de vialidad invernal
Otras

{CAMPQO)

AMBITO

(CAMPO)

LADO

(CAMPO)

ORIENTACION/VISIBILIDAD

(CAMPO)

m 1T

Derecha
Izquierda
Mediana
Onica

Puntual

Toda la plataforma
Zona derecha
Zona central

Zona izquierda

Derecho
izquierdo

Ascendente
Descendente
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Fichas de elementos.

Unidad de Carreteras de Teruel

Demarcacién de Carreteras del Estado en Aragén
Ministerio de Fomento

Demarcacion de Carreteras del Estado en Murcia
Ministerio de Fomento
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Relacion de Fichas de Elementos de la Carretera a contemplar por TEREX “GSM”

(2012)
Elemento inventario | inspeccion | observaciones
1 - BALIZAMIENTO
Captafaro horizontal Por tramo NO Vialidad
Captafaro vertical Por tramo NO Vialidad
H75 Por tramo NO Vialidad
Hito de arista Por tramo NO Vialidad
Hito de nieve Individual si
Hito de vértice Individual sl
Manga de viento Individual s
Panel direccional Individual Sl
2 — DELIMITADORES
Acera Individual Si
Bordillo Individual S|
Isleta Individual Si
Paso de mediana Individual sl
Zona pavimentada exterior Individual Si
3 - ENTORNO
Acceso Individual Si
Arbol Por tramo NO Tareas periodicas
Elemento antideslumbrante | Por tramo NO Vialidad
Elemento ornamental Individual Sl
Instalacion de riego Individual si
Mobiliario exterior Individual Si
Pantalla anti ruido Individual Sl
Paso de fauna Individual Si
Plantacion arbustiva Por tramo NO Tareas periodicas
Plantacion herbacea Individual NO Tareas periédicas
Separador de Individual Sl
hidrocarburos
Valla de cerramiento Por tramo Sl
Zona a segar Por tramo NO Tareas periddicas
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4 - INSTALACIONES

4.1.- Infraestructura basica

Arqueta de servicios Individual Si
Baculo de iluminacion Individual Si
Baculo de instalaciones Individual Si
Canalizacion de servicios Por tramo NO Vialidad
Cable de fibra optica Por tramo NO Vialidad
Nodo-repetidor Individual NO Vialidad
Antena-repetidor Individual Si
4.2.- Electricidad
Cuadro de distribucion de Individual NO Vialidad
energia eléctrica
Linea o instalacion Por tramo NO Vialidad
eléctrica
Transformador Individual NO Vialidad
Panel solar Individual NO Vialidad
Grupo electrégeno Individual NO Vialidad
4.3.- lluminacion

| Luminaria Por tramo NO Vialidad
4.4.- Explotacion
Aspersor de fundentes Individual NO Vialidad
Sistema contra incendios Por tramo NO Vialidad
Bascula fija individual NO Vialidad
Camara de video Individual NO Vialidad
Sistema de deteccion Individual NO Vialidad
Estacién de aforo y ETD Individual NO Vialidad
Estacion meteoroldgica Individual NO Vialidad
Anemometro Individual NO Vialidad
Control automatico de Individual NO Vialidad

| galibo
Panel de mensaje variable Individual NO Vialidad
Sistema de alarma Por tramo NO Vialidad
Poste SOS Individual NO Vialidad
Semaforo Individual Sl
Sensor de calzada individual NO Vialidad
Medidor de luminosidad Individual NO Vialidad
Sonometro Individual NO Vialidad
Sistema de megafonia Por tramo NO Vialidad
Ventilador Individual NO Vialidad
Estacion de bombeo Individual Si
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4.5.- Balizamiento

Baliza luminosa Por tramo NO Vialidad

Senal luminosa Individual Si

5 - MARCAS VIALES

Marca vial longitudinal Por tramo Si
JAUSCULTACION

Marca vial transversal Por tframo ]
JAUSCULTACION

6 - OBRAS DE DRENAJE Y DEFENSA

Drenaje subterraneo Por tramo Si

Cuneta revestida Por tramo Si

Cuneta sin revestir Por tramo Si

Bajante en talud Individual Sl

Caz Por tramo Si

Sumidero o imbornal Por tramo Sl

Colector Por tramo Si

Arqueta o pozo de registro Individual sl

(drenaje)

PEFA (cafo, tajea o Individual si

alcantarilla)

Muro/Defensa de escollera Individual Si

Muro/Defensa de gaviones | Individual si

Revestimientos de talud Individual Si

Malla/red metalica Individual Si

Pantalla estatica Individual Si

Pantalla dinamica Individual Si

Pantalla paranieves Por tramo sl

7 - OBRAS DE FABRICA

Apoyo Individual Si

Junta de dilatacion Individual Si

Muro de fabrica Individual si

Muro de hormigén in situ Individual S

Muro prefabricado con Individual Sl

elementos de hormigén

Muro vegetado Individual Si

Puente/pontén Individual Si Coordinada SGP
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8 - OBRAS DE TIERRA

Anclaje Por tramo No
Talud Por tramo Si
9 - SENALIZACION VERTICAL
Banderola Individual Si
Portico Individual Si
Cartel /flecha individual Si
Senal Individual Si
10 - SISTEMAS DE CONTENCION
Amortiguador de impacto Individual Si
Barandilla Individual Si
Barrera de hormigén Por tramo Si
Barrera metalica Por tramo NO Vialidad
Lecho de frenado individual SI
Pretil Individual Si
11 — TUNELES
Tuanel. Estructura Por tramo S!
Galeria de escape o de Individual Sl
cambio de sentido
Apartadero Individual S!
Refugio Individual Sl
12 - FIRMES

| Firme [ Individual | NO

En la version Terex 2012 se excluye la inspeccion de firmes, ya que se considera que la
gestiébn de su conservacién es, en un elevadisimo porcentaje, objeto de la Vialidad
(actuaciones urgentes) o de Rehabilitacion (que dispone de su sistema de gestion

especifico).

13 - OTROS

Almacén o edificio Individual NO
Planta y depésito de Individual si
salmuera

Silo de fundentes Individual Si
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Terex GSM

Fichas de BALIZAMIENTO

Elemento inventario reconocimiento de observaciones
estado

BALIZAMIENTO

Balizas H-75 Por tramo NO Vialidad
Captafaro horizontal Por tramo NO Vialidad
Captafaro vertical Por tramo NO Vialidad
Hito de arista Por tramo NO Vialidad
Hito de vértice Individual Sl

Jalén de nieve Individual Sl

Manga de viento Individual Si

Panel direccional Individual Sl
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Balizas H-75

Caracteristicas técnicas generales

(obtenidas del Borrador de Recomendaciones sobre Balizamiento. Ministerio de Fomento, 2011).

Las balizas H-75 son elementos generalmente cilindricos, pudiendo ser también
planos o curvos, dotados de dos franjas retrorreflectantes que aumentan su visibilidad.

La funcién principal de las balizas es servir de guia o referencia en zonas
singulares de la carretera, especialmente en convergencias, divergencias e
intersecciones, creando también un efecto disuasorio de franqueamiento.

Se definen tres tipos de balizas: cilindricas (CH-75), planas (PH-75) y curvas (TH-
75). En todos los casos, el cuerpo serd de color verde de 75 cm de altura y con dos
franjas retrorreflectantes de 10 cm de altura de color blanco.

Las balizas cilindricas podran presentar o no estrangulamientos. El diametro del
cuerpo de la baliza estara comprendido entre 10 y 20 cm. Las franjas retrorrefiectantes
rodearan todo su perimetro.

Las balizas planas o curvas tendran entre 10 y 20 cm de anchura, pudiendo ser
nervadas para aumentar su rigidez. Las franjas retrorreflectantes se dispondran
unicamente en la cara frontal.

Las balizas H-75 estaran constituidas por material polimérico flexible segun las
prescripciones de la norma UNE 135363, de modo que puedan ser franqueadas por un
vehiculo sin dafio notable para éste y sus ocupantes.

Las laminas retrorreflectantes empleadas en las balizas H-75 seran de nivel 2,
salvo que la iluminacion ambiental dificulte su deteccién, en cuyo caso se empleara el
nivel 3, y cumpliran lo especificado en las normas UNE 135334 y UNE 135340,
respectivamente.

Los elementos de anclaje de las balizas H-75 seran tales que aseguren la fijacion
permanente de las mismas por su base, de modo que, en caso de arrancamiento, rotura o
deformacién, no se produzca riesgo para el trafico rodado, ni por causa de la baliza
arrancada ni por los elementos de anclaje que puedan permanecer sobre la calzada. No
se admitirdn arandelas o chapas metalicas.

En convergencias y divergencias, la disposicion de las balizas H-75 dependera de
las caracteristicas geométricas, de la posible implantacion del hito de vértice y de la
conveniencia de disuadir el franqueamiento de las marcas viales. En estos casos, las
balizas H-75 se colocaran sobre el pavimento sensiblemente equidistantes entre si,
centradas entre las marcas viales y dejando libre la mayor anchura posible de arcén.

En cualquier otra situacién, las balizas H-75 se colocaran de forma tal que no
dificulten la circulacion de los usuarios de la carretera y, siempre que sea posible, sin
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afectar a las marcas viales. En general, las balizas planas o curvas no se colocaran en

tramos de carretera cuyo radio en planta sea inferior a 450 m.

CH-T5 PH-75 TH-75
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo que disponga del mismo tipo de balizas
(por ejemplo, una divergencia).

Caracteristicas
- Tipologia

o CH-75

o PH-75

o TH-75

- Diametro/anchura (cm)

o (didmetro de la baliza cilindrica, o anchura de la de forma plana o teja, en
cm).
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- Medicion
o (numero de balizas idénticas en el tramo).
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia tltima actualizacion de Ios datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. El motivo es que
cualquier deterioro de alguno de estos elementos debe ser objeto de una actuaciéon de
Vialidad, gestionada mediante la Agenda de Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Captafaro horizontal

Caracteristicas técnicas generales

(obtenidas del Borrador de Recomendaciones sobre Balizamiento. Ministerio de Fomento, 2011).

Los captafaros horizontales (cominmente denominados “ojos de gato”) son
elementos que se fijan en el pavimento y estan dotados de elementos retrorreflectantes.
Sirven como complemento de las marcas viales.

Los captafaros facilitan el guiado o6ptico del trazado de la carretera,
fundamentalmente en condiciones nocturnas o de escasa luminosidad.

Pueden ser unidireccionales o bidireccionales, dependiendo de que dispongan de
elementos retrorreflectantes en una o en dos de sus caras.

La planta de los captafaros horizontales podra ser trapecial o romboidal, para
conseguir que el angulo horizontal de incidencia de la visual del conductor respecto a la
cara retrorreflectante sea de 15°.

Sobre una o dos caras inclinadas y opuestas se fijara el elemento retrorreflectante,
que sera de color blanco y tendra una superficie minima de 12 cmoz. El tipo de lente
retrorreflectante sera el 2 o el 3 de entre los que figuran en la tabla 2 de la norma UNE EN
1463-1, debiendo cumplir las especificaciones que la tabla 4 de la citada norma establece
para el tipo 2.

La visibilidad nocturna del retrorreflectante al cabo de un afio debera cumplir con
los requisitos que la norma UNE EN 1463-2 establece para la clase R1.

El cuerpo de los captafaros horizontales podra ser de cualquier material (plastico,
caucho, ceramico o metalico) que cumpla lo especificado en el articulo 702 del PG3.

En cualquier caso, sus caracteristicas geométricas seran las siguientes:
- Las caras paralelas al eje de la carretera, que en ningan caso llevaran
elemento retrorreflectante, deberan formar un angulo de 60° con el plano de la
base.

- Las otras dos caras que pueden contener elemento retrorreflectante
formaran un angulo de 30° con la base.

- Las dimensiones se acomodaran a las especificadas en las figuras.
- Todas las aristas que queden por encima del pavimento deberan estar

redondeadas. También podran redondearse las caras paralelas al eje de la
carretera y la cara superior.

83




Los captafaros horizontales se fijaran al pavimento mediante el empleo de
materiales adhesivos. La durabilidad al uso al cabo de un afio debera cumplir con los
requisitos que la norma UNE EN 1463-2 establece para la clase S1.

Los captafaros horizontales se colocaran fuera de los carriles y sin coincidir con
una marca vial. Salvo casos singulares, la separacion libre con la marca vial de borde de
calzada debera estar comprendida entre 10 y 15 cm. En general, los de planta trapecial se
situaran en los arcenes y los de planta romboidal, si ello es posible y/o conveniente, entre
las lineas que definan la marca vial M-2.3 para separacién de sentidos de circulacion en
taneles bidireccionales y en las carreteras de calzada Unica con cuatro o mas carriles.

Se recomienda que, excepto en secciones especiales, la separacion entre
captafaros sea la mitad de la distancia que resulte de la obtenida para los hitos de arista.

CAPTAFARO HORIZONTAL

(Planta trapecial)
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo que disponga del mismo tipo de captafaros
(por ejemplo, por kildmetro de longitud, en los casos en los que se dispone junto a la
marca vial de borde de calzada).

Caracteristicas

Tipologia-planta

o Planta cuadrada o rectangular.
o Planta trapecial.
o Planta romboidal.
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Tipologia-diseno

o Deformable
o No deformable

Tipo de reflector
o Vidrio
o Plastico
o Pléstico con superficie resistente a la abrasion
o Oftros
Caras retrorreflectantes
o 1
o 2
Ubicacion

o Arcén.
o Oftros.

Superficie retrorreflectante por cara

o (superficie, en cm2, de la ldmina retrorreflectante; en el caso de doble cara,
se indicaré la superficie por cara).

Medicion

o (numero de captafaros idénticos en el tramo).
Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. El motivo es que

cualquier deterioro de alguno de estos elementos debe ser objeto de una actuacion de
Vialidad, gestionada mediante la Agenda de Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Captafaro vertical

Caracteristicas técnicas generales

(obtenidas del Borrador de Recomendaciones sobre Balizamiento. Ministerio de Fomento, 2011).

Los captafaros verticales son elementos que se fijan en los sistemas de contencion
de vehiculos de la carretera o en paramentos verticales, y estan dotados de elementos
retrorrefiectantes.

Los captafaros faciltan el guiado Optico del trazado de la carretera,
fundamentalmente en condiciones nocturnas o de escasa luminosidad.

Pueden ser unidireccionales o bidireccionales, dependiendo de que dispongan de
elementos retrorreflectantes en una o en dos de sus caras.

Los captafaros verticales que se coloquen en barrera de seguridad metalica
tendran dos caras que formen un angulo de 30° unidas rigidamente por su base, por
donde se fijara el captafaro a la barrera. Dichas caras tendran forma trapecial, adaptada a
la de la barrera.

Aquellos captafaros que vayan a ser colocados en otros tipos de sistemas de
contencion o en paramentos podran tener caras de forma rectangular, formando
igualmente un angulo de 30°.

Sobre una o ambas caras se fijaran los elementos retrorreflectantes, que seran de
nivel 3 y con una superficie minima en cada una de ellas de 50 cm2 en los de forma
trapecial y de 75 cm2 en los de forma rectangular. Seran de color amarillo en el borde
derecho de la carretera y blanco, en su caso, en el izquierdo.

En general el cuerpo de los captafaros verticales estara constituido por chapa de
acero galvanizado de 20,2 mm de espesor, que cumplira las prescripciones recogidas en
los apartados de caracteristicas y método de ensayo de la norma UNE 135365. El cuerpo
de los captafaros rectangulares también podra ser de cualquier otro material (plastico,
caucho, efc).

Los captafaros verticales se anclaran a los sistemas de contencioén o paramentos
por medio de una union metalica atomnillada, sin perjuicio de complementar el anclaje con
cualquier otro sistema que mejore su durabilidad.

En una barrera metalica, los captafaros verticales se colocaran en el seno del perfil
de la barrera cada 4 u 8 metros, coincidiendo con la unién de tramos de barrera.

En otros tipos de sistemas de contencion o en paramentos, los captafaros
verticales se colocaran como maximo cada 25 metros, excepto en pretiles, en los que la
distancia maxima entre ellos sera de 8 m. La altura sobre el pavimento estara
comprendida entre 50 y 70 cm.
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CAPTAFARO VERTICAL
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CAPTAFARO VERTICAL

(Para otro tipo de sistema de contencién o paramento)
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacion
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara por tramo que disponga del mismo tipo de captafaros

(por ejemplo, por tramo de barrera de seguridad, o por km de longitud, en los casos en los
que se dispone en barrera de seguridad metalica).

Caracteristicas

Tipologia
o Captafaro individual en barrera de seguridad metalica.
o Captafaro individual en paramento.
o Olra (bandas retrorreflectantes, efc).

- Caras retrorreflectantes
o 1
o 2
- Superficie retrorrefiectante por cara
o (superficie, en cm2, de la lamina retrorreflectante; en el caso de doble cara,
se indicara la superficie por cara; en el caso de bandas retrorreflectantes

dispuestas en paramentos, se indicara la superficie visible de cada resalto).

- Medicion

o (numero de captafaros idénticos en el tramo; en el caso de bandas
retrorreflectantes se indicara el numero de resaltos).

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia iiltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. El motivo es que
cualquier deterioro de alguno de estos elementos debe ser objeto de una actuaciéon de
Vialidad, gestionada mediante la Agenda de Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Hito de arista

Caracteristicas técnicas generales

(obtenidas del Borrador de Recomendaciones sobre Balizamiento. Ministerio de Fomento, 2011).

Los hitos de arista son elementos de balizamiento colocados verticalmente en
ambas margenes de la plataforma de la carretera, consistentes en un poste hueco de
color blanco, de naturaleza polimérica y con una franja negra en su parte superior
inclinada hacia la calzada, en la que se ubican, centrados, uno o dos elementos
retrorreflectantes.

Los hitos de arista tienen como funcién delimitar la plataforma de la carretera para
mejorar la percepcion del trazado por parte del conductor. También sirven para indicar los
hectometros de la carretera, permitiendo referenciar sus elementos e incidencias.

Se definen dos tipos de hitos:

Tipo | — Hito para carretera convencional de calzada unica. Tiene una seccion en
forma de “A”. Su longitud dependera del sistema de anclaje, y dispondra de elementos
retrorrefiectantes en las dos caras visibles desde la calzada.

Tipo Il — Hito para carretera de calzadas separadas. Tiene una seccion formada por
dos lineas paralelas unidas en sus extremos por dos semicircunferencias. Su longitud
dependera, como en el tipo anterior, del sistema de anclaje, y dispondra de elementos
retrorrefiectantes en la cara o caras visibles seguin el sentido de circulacion.

Los hitos de arista cumpliran las prescripciones recogidas en los apartados de
caracteristicas y métodos de ensayo de la norma UNE 135362.

La lamina retrorreflectante visible a la derecha segun el sentido de circulacion sera
de color amarillo y tendra forma rectangular de 180 mm de alto y 50 mm de ancho. Las
laminas retrorreflectantes visibles a la izquierda seran de color blanco y tendran forma
circular de 60 mm de diametro. Todos los elementos retrorreflectantes seran de nivel 3.

El sistema de anclaje de los hitos de arista sera tal que asegure su permanencia
frente al viento. En funcion del tipo de hito y de las caracteristicas del terreno o del
elemento al que vaya fijado, se utilizaran distintos sistemas de anclaje que se definen en
las figuras que se adjuntan.
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TIPO | — Hito fijado al terreno

(con base prefabricada)
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TIPO | — Hito anclado en hormigdn o roca

(sin base prefabricada)
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TIPO | — Anclaje en barrera flexible
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TIPO | — Anclaje en barrera rigida o paramento vertical
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TIPO | - Anclaje en paramento horizontal
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TIPO Il - Hito empotrado en terreno blando
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TIPO Il - Hito fijjado al terreno

(con base prefabricada)
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TIPO Il - Anclaje en barrera flexible
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TIPO Il — Anclaje en barrera rigida o paramento vertical
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TIPO Il - Anclaje en paramento horizontal
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TIPO | — Disposicion transversal del hito
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara por tramo que disponga del mismo tipo de hitos (por

ejemplo, por km de longitud, o por tramo de barrera de seguridad en los casos de ir
acoplados a ella).

Caracteristicas

Tipologia

o Tipo |. Carretera de calzada Unica.
o Tipo ll. Carretera de calzadas separadas.

- Anclaje

Empotrado en terreno blando.

Fijado al terreno con base prefabricada.
Anclado en hormigdn o roca.

Anclado en barrera flexible.

Anclado en barrera rigida o paramento vertical.
Anclado en paramento horizontal.

OO0 0O0O0O0

- Medicion

o (numero de hitos idénticos en el tramo).
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. El motivo es que
cualquier deterioro de alguno de estos elementos debe ser objeto de una actuacién de
Vialidad, gestionada mediante la Agenda de Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Hito de vértice

Caracteristicas técnicas generales

(obtenidas del Borrador de Recomendaciones sobre Balizamiento. Ministerio de Fomento, 2011).

Los hitos de vértice son elementos de balizamiento utilizados generalmente en
divergencias. Tendran forma cilindrica en su cara frontal, en la que se dispondran dos
triangulos iso6sceles iguales de material retrorreflectante, pudiendo estar unidos por una
franja horizontal, también retrorreflectante, de anchura aproximada un tercio de la longitud
del lado mayor de los triangulos.

La funcion de los hitos de vértice es indicar las dos direcciones de circulacion
posibles al alcanzar una divergencia, gracias a los triangulos retrorreflectantes que
sugieren al conductor la necesidad de tomar una de las dos direcciones indicadas.

Excepcionalmente, en los accesos a los lechos de frenado el hito de vértice debera
disponer de un solo triangulo isésceles retrorreflectante, indicando la direccién del tronco
de la carretera.

Los hitos de vértice tendran el cuerpo de color verde y los triangulos de color
blanco. Atendiendo a su tamafio, los hitos de vértice se clasifican en:

- Pequeiios (HV-120): de 100 a 120 cm de anchura de la base.
- Grandes (HV-200): de 170 a 200 cm de anchura de la base.

Los hitos de vértice estaran constituidos generalmente por material polimérico
flexible y cumpliran, en este caso, las prescripciones de la norma UNE 135360. Las
laminas retrorreflectantes empleadas en los hitos de vértice seran de nivel 2, salvo que la
iluminacion ambiental dificulte su deteccion, en cuyo caso se empleara el nivel 3, y
cumpliran lo especificado en las normas UNE 135334 y UNE 135340, respectivamente.

Con el fin de asegurar la resistencia de los hitos de vértice al desplazamiento o
vuelco provocado por el viento y no supongan riesgo para el trafico rodado, los hitos de
vertice, que en ningun caso se anclaran al pavimento, se rellenaran con grava o gravilla
hasta una altura aproximada de 20 cm. No se hormigonaran ni rellenaran con otro tipo de
material.

En carreteras de calzada unica se utilizara, en general, el hito de vértice pequefio
(HV-120) y en las de doble calzada el hito grande (HV- 200). En los casos en que no
exista suficiente espacio o quede afectada negativamente la visibilidad, podra sustituirse
el hito grande por el pequerio o bien cualquiera de ellos por balizas CH-75.

El hito de vértice se colocara sobre el pavimento en la nariz de la divergencia
donde no exista marca vial y en coordinacién con las alineaciones definidas por las
balizas H-75 de acompafiamiento. En general, en las divergencias en las que exista un
dispositivo amortiguador de impacto en la nariz no serd necesario colocar el hito de
vértice.
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Campos de la ficha de Inventario
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Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

Cada ficha del inventario se referira a un Unico hito de vértice.

Caracteristicas

Tipologia

o Pequefio (HV-120).
o Grande (HV-200).
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- Ubicacion

o Divergencia.
o Lecho de frenado.
o Otra.

- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- [Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado del cuerpo del hito de vértice. (A)

- Estado de Ila Iamina retrorreflectante (adherencia, homogeneidad,
agrietamiento, etc). (B)

- Estado del relleno del cuerpo del hito de vértice. (C)
Ademas, se dispondran los siguientes campos:

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones y unidades de obra tipificadas que, en su caso, se considere
necesario llevar a cabo, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado. Si se efectia por medios electronicos, debera quedar
constancia de la identidad del inspector.
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Calculo del indice de estado

Se define el indice de estado E-bal-hv de los hitos de vértice del siguiente modo:

E-bal-hv=0,30x A+ 0,50xB +0,20x C

Para uno o varios tramos de carretera, se obtendra el indice de estado calculando
la media de los indices de estado individuales de los hitos de vértice existentes.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Jalon de nieve

Caracteristicas técnicas generales

(obtenidas del Borrador de Recomendaciones sobre Balizamiento. Ministerio de Fomento, 2011).

Los jalones de nieve son elementos de balizamiento colocados verticalmente en
ambos margenes de la plataforma de la carretera, consistentes en un poste cilindrico
dotado de franjas horizontales retrorreflectantes amarillas y rojas.

La funcién de los jalones de nieve es delimitar la plataforma de la carretera cuando
esta no es visible por encontrarse cubierta de nieve, favoreciendo asi el guiado optico.
También pueden utilizarse aisladamente para marcar la presencia de elementos
singulares en la calzada, susceptibles de ser dafiados por la accién de la maquinaria
empleada en las operaciones de vialidad invernal.

El poste de los jalones de nieve estara constituido por cualquier material resistente
a la intemperie y a la corrosion. Si el poste es hueco, debera impedirse la entrada de agua
en su interior.

El poste tendra un diametro (@) exterior aproximado de 60 mm y una altura minima
sobre el borde de la plataforma de 3 metros. Las franjas retrorreflectantes seran de nivel
3, de 30 cm de altura cada una de ellas y de colores alternos rojo y amarillo fluorescente,
siendo de este ultimo color la franja superior.

En general, los jalones de nieve se hincaran directamente en el terreno o se
colocaran dentro de fundas a su vez hincadas o embutidas en el terreno, con una
profundidad minima de 60 cm en ambos casos. También podran anclarse, en
determinadas secciones de la carretera, a otros elementos de ésta (pretiles, barreras de
seguridad, etc).

Los jalones de nieve se colocaran en ambas margenes de la carretera en la misma
seccion transversal, lo mas proximos posible al borde exterior del arcén y fuera de él. En
caso de existir algun sistema de contencién de vehiculos, se situaran detras del mismo.

Longitudinalmente, entre dos jalones consecutivos, la separacibn maxima en
tramos rectos sera de 50 m, y en tramos curvos sera, aproximadamente, la quinta parte
del radio de la curva, con una separaciéon minima de 10 m, procurando que existan
jalones en el inicio y final de la misma.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

Cada ficha del inventario se referira a un tnico jalén de nieve.

Caracteristicas

Diametro exterior

o (diametro exterior del jalon de nieve, en mm).

Altura sobre la plataforma

o (altura sobre la plataforma, en m).

Anclaje

o Anclado directamente en el terreno.

o Anclado en el terreno mediante funda.
o Anclado a elementos de contencion.
o Oftro tipo de anciaje.

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacion del inspector.
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El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado

perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

Estado del cuerpo del jalon. (A)

Estado de las Ilaminas retrorreflectantes (adherencia, homogeneidad,
agrietamiento, etc). (B)

Ademas, se dispondran los siguientes campos:

Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.

Operaciones y unidades de obra tipificadas que, en su caso, se considere
necesario llevar a cabo, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el

inspector que lo haya realizado. Si se efectia por medios electrénicos, debera quedar
constancia de la identidad del inspector.

Calculo del indice de estado

Se define el indice de estado E-bal-jn de los jalones de nieve del siguiente modo:

E-bal-jn = 0,40 x A + 0,60 x B

Para uno o varios tramos de carretera, se obtendra el indice de estado calculando

la media de los indices de estado individuales de los jalones de nieve existentes.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Manga de viento

Caracteristicas técnicas generales

(obtenidas del Borrador de Recomendaciones sobre Balizamiento. Ministerio de Fomento, 2011).

Las mangas de viento, grimpolas o catavientos son elementos de balizamiento
formados por una pieza textil troncocénica abierta en ambos extremos que se sitia en lo
alto de un mastil y que mediante su orientacion sefiala el sentido y la intensidad del
viento.

Las mangas de viento tienen la funciéon de complementar la advertencia de peligro
indicada por la sefial P-29, informando al conductor sobre la existencia, sentido e
intensidad de un viento continuo o racheado.

La pieza textil sera hidrofugada y tendra una longitud comprendida entre 150 y 250
cm. El diametro de su base mayor estara comprendido entre 40 y 60 cm y el de la menor
entre 15 y 30 cm. Estara formada por un minimo de 6 franjas de color rojo y blanco
alternos, de manera que la franja del extremo de menor diametro sea blanca. Las franjas
blancas se recubriran con otro material textil retrorreflectante de color blanco de nivel 2
como minimo.

En el extremo de mayor diametro se fijara a la pieza textil un anillo metalico que, a
su vez, se sujetara al mastil mediante tres tirantes de nailon o material similar y una pieza
metalica horizontal de suficiente longitud para impedir que el anillo metalico pueda llegar a
rozar con el mastil en su movimiento. Esta pieza horizontal, que podra disefiarse a modo
de veleta, se unira al mastil mediante un rodamiento estanco y los tirantes se sujetaran a
ella mediante un eslabén giratorio y un mosqueton.

Los elementos metalicos de sustentacion y anclaje cumpliran lo especificado en las
normas UNE 135311 y UNE 135312. La tornilleria se ajustara a la norma UNE 135314.

La altura libre de la manga en reposo sobre la plataforma de la carretera sera
superior a 5,50 m.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

Cada ficha del inventario se referira a una unica manga de viento.

Caracteristicas

Longitud de Ila pieza textil

o (longitud de la pieza textil, en m).

Altura libre de la manga en reposo
o (altura libre de la manga en reposo, en m).

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simuitaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de la pieza textil. (A)

- Estado de los anclajes. (B)
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- Estado del primer metro inferior del mastil. (C) (es importante observar, en el
caso de que el mastil sea metalico, que no se tienen deterioros por corrosién, en
especial en zonas con habituales problemas de vialidad invernal, o préximas al
mar.

- Estado del resto del mastil. (D)

Ademas, se dispondran los siguientes campos:

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones y unidades de obra tipificadas que, en su caso, se considere

necesario llevar a cabo, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado. Si se efectua por medios electronicos, debera quedar
constancia de la identidad del inspector.

Calculo del indice de estado

Se define el indice de estado E-bal-mv de las mangas de viento del siguiente
modo:

E-bal-mv=0,40xA+0,15xB+0,30xC+0,10x D

Para uno o varios tramos de carretera, se obtendra el indice de estado calculando
la media de los indices de estado individuales de las mangas de viento existentes.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Panel direccional

Caracteristicas técnicas generales

(obtenidas del Borrador de Recomendaciones sobre Balizamiento. Ministerio de Fomento, 2011).

Los paneles direccionales son elementos de balizamiento de curvas, compuestos
por un sustrato rectangular, generalmente de acero galvanizado, con franjas
retrorreflectantes en angulo recto de color blanco (galones) sobre un fondo pintado de
color azul oscuro. Los paneles direccionales podran tener iluminacion propia.

La funcién de los paneles direccionales es la de marcar el trazado de una curva en
relacion con la reduccién de velocidad que se tenga que realizar para circular por ella con
mayor seguridad, ademas de indicar el sentido de la circulacion, facilitando al conductor
su percepcion.

En funcion del nimero de franjas de color blanco o galones del panel direccional,
los paneles pueden ser largos o cortos, segun cuenten con cuatro o dos galones,
respectivamente. De forma excepcional, podran instalarse paneles con un tnico galon en
zonas de espacio muy reducido.

Todos los paneles direccionales de la curva seran del mismo tipo v,
preferentemente, largos. Por otro lado, atendiendo al nimero de paneles colocados en
una misma sustentacioén, es decir, en un mismo plano pero a diferente altura, los paneles
direccionales se clasifican en simples, dobles o triples. Los dobles o triples seran
preferentemente largos, y en ningun caso de galon unico.

El panel doble estara formado por dos paneles simples superpuestos y el triple por
tres paneles simples igualmente superpuestos, separados entre ellos, en ambos casos,
una distancia de 10 cm.

En la fabricacion de paneles direccionales se utilizara habitualmente chapa de
acero galvanizado, que cumplira las prescripciones recogidas en los apartados de
caracteristicas y método de ensayo de la norma UNE 135365. Las laminas
retrorreflectantes empleadas en los paneles direccionales seran de nivel 2, salvo que la
iluminacion ambiental dificulte su deteccion, en cuyo caso se empleara el nivel 3, y
cumpliran lo especificado en la norma UNE 135334 y UNE 135340, respectivamente.

Los elementos de sustentacién empleados en los paneles direccionales cumpliran
lo especificado en la norma UNE 135311 Los elementos de anclaje y tornilleria que se
deben utilizar para unir y fijar los paneles direccionales a los elementos de sustentacion
cumpliran lo especificado en la norma UNE 135312 (anclajes) y UNE 135314 (tornilleria).

Los paneles direccionales se colocaran sensiblemente perpendiculares a la visual
del conductor en todo el desarrollo de la curva con el fin de mejorar |la seguridad vial, de
manera que el conductor pueda apreciar facilmente su trazado. El primer panel podra ser
simple, doble o triple, y los restantes seran siempre simples, siendo recomendable que el
numero total de paneles a instalar en la curva sea, como minimo, de tres.
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En carreteras con un carril por sentido, el primer panel se colocara perpendicular a
la alineacion recta anterior a la curva, tomando como referencia la marca vial del borde
derecho o su correspondiente borde de pavimento si no existiera la marca vial,
desplazando el centro del panel dos metros (2 m) hacia el eje de la calzada. En el caso de
curvas enlazadas, se considerara como alineacioén recta anterior la tangente comtn a
ambas curvas. El panel direccional se colocara de forma que la distancia entre el borde
del pavimento y el lado mas proximo a éste sea lo menor posible entre 0,5 my 1,0 m.

En carreteras con dos o mas carriles por sentido, se distinguen dos casos:

- Curva a la izquierda: el criterio para la colocacién del primer panel sera el mismo
gue el de carreteras con un carril por sentido.

- Curva a la derecha: el criterio sera el mismo, tomando como referencia la marca
vial del borde izquierdo.

La distancia d entre dos paneles consecutivos sera, aproximadamente, la quinta
parte del radio R de la curva (d~R/5) y, en todo caso, estard comprendida entre 10 y 50
metros (10 m < d < 50 m). Por otra parte, se recomienda que en todo momento el
conductor pueda ver un minimo de tres paneles a lo largo de la curva.

Los paneles deben ser visibles solo en el sentido de la circulaciéon para el que estan
dispuestos. En el caso de carretera convencional, es aconsejable agrupar los paneles de
ambos sentidos de modo que formen angulo, cumpliendo la condicion de visibilidad
anteriormente establecida.

La altura desde el borde exterior de la calzada hasta el borde inferior de los
paneles sera igual o superior a un metro, procurando conseguir la visibilidad geométrica
aconsejada, y quedando, en todo caso, por encima de los sistemas de contencién de
vehiculos o de cualquier otro elemento de la carretera.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacion
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
Cada ficha del inventario se referira a un Unico panel direccional (en el caso

de paneles dobles y triples, cada ficha recogera uno solo de estos sistemas
completos).
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Caracteristicas

Tipologia: Numero de galones

o O O
AN -

Tipologia: Numero de paneles en una misma sustentacion
o Simple.
o Doble.
o Triple.
Longitud de los postes, en metros
o (longitud total de los postes de sustentacion, en metros)

Leds

o Si.
o No.

Fabricante

o (datos del fabricante del panel)
Fecha de fabricacion

o (fecha de fabricacién del panel)
Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de

caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

Fecha del reconocimiento de estado.
Identificacion del inspector.
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El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado del sustrato rectangular. (A)
- Estado de los anclajes y tornilleria. (B)
- Estado de los postes de sustentacion. (C)

- Estado de la cimentacion (D)

- [Estado de las franjas reflectantes de color blanco. (E)

Ademas, se dispondran los siguientes campos:

- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones y unidades de obra tipificadas que, en su caso, se considere

necesario llevar a cabo, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado. Si se efectia por medios electronicos, debera quedar
constancia de la identidad del inspector.

Calculo del indice de estado
Se define el indice de estado E-bal-pd de los paneles direccionales del siguiente
modo:

E-bal-pd=0,30x A+ 0,10 xB +0,20xC+0,10xD +0,30x E

Para uno o varios tramos de carretera, se obtendra el indice de estado calculando
la media de los indices de estado individuales de los paneles direccionales existentes.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de DELIMITADORES

Elemento inventario inspeccién observaciones
DELIMITADORES
Acera Individual si
Bordillo Individual si
Isleta Individual Si
Paso de mediana Individual si
Zona pavimentada Individual si

exterior
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Acera

Caracteristicas técnicas generales

Definicion: Orilla de la calle o de otra via publica, generalmente enlosada, sita junto
al paramento de las casas, y particularmente destinada para el transito de la gente que va
a pie.

La ficha de acera del Inventario se refiere exclusivamente a la parte destinada a la
circulacién de patones, excluyendo el bordillo que habitualmente delimita el elemento, y
gue es objeto de ficha independiente.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo de acera que disponga del mismo tipo de
pavimento y anchura similar. Se aconseja, para facilitar la comparacion entre distintos
indices de estado, que los tramos inventariados sean lo mas uniformes que sea posible,
distinguiendo distintos tramos cuando se producen interrupciones (por ejemplo, en una
travesia), proteccion o cambios de anchura.

Caracteristicas

- Tipo de pavimento

baldosa

hormigén convencional
hormigén impreso
Adoquin

otros

O OO0 0O

- Proteccién (frente a la posible invasion de un vehiculo; se trata de proteccion
mediante algin elemento especifico, no considerandose proteccion la diferencia de
cota con el pavimento, exista o no bordillo).

o Si
o ho

- Ubicacion

o Travesia
o Tunel
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o Obra de fabrica
o Oftros

Longitud
o (longitud de la acera, en metros, con dos decimales)

Ancho medio

o Anchura media del tramo de acera, en metros, con dos decimales.

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Deformaciones superficiales del tramo de acera. (A)
- Baches o baldosas levantadas. (B)

- Tramos con vegetacion o con obstaculos que debieran ser retirados. (C)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.
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Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-del-ace del siguiente modo:
E-del-ace=04xA+04xB+02xC

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la longitud de
cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Bordillo

Caracteristicas técnicas generales

Definicion: Faja o cinta de piedra, hormigon u otro material, que forma el borde de
una acera, de un andén, de una isleta o del pavimento, y que tiene por objeto delimitar
dicha acera, andén o isleta, o servir para encauzamiento del drenaje en zonas de
terraplén, hasta la conexion con las bajantes.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo de bordillo que sea del mismo tipo o
delimite un elemento concreto (por ejemplo, una acera, una isleta, etc). Se aconseja,
para facilitar la comparacion entre distintos indices de estado, que los tramos
inventariados sean lo mas uniformes que sea posible, distinguiendo distintos tramos
cuando se producen interrupciones (por ejemplo, en una travesia, o0 en una bajante), o
cambios de tipo de bordilio.

Caracteristicas

- Funcion

Delimitacion de acera en travesia
Delimitacion de acera en tunel
Delimitacion de acera en obra de fabrica
Canalizacion de aguas superficiales
Canalizacién de vehiculos

Otros

O OO0 0 O0O0

- Tipo de material

Piezas prefabricadas de hormigén
Hormigén in situ

Piedra

otros

© 00O

- Pintado

o Si
o no
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-  Montable

o Si
o no

- Longitud
o (longitud del bordillo, en metros, con dos decimales)
- Altura
o Altura del bordillo sobre el pavimento, en centimetros.
- Numero de sumideros
o (namero de sumideros de bordillo)
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia tltima actualizacién de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

¢ Fecha del reconocimiento de estado.

e Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o

deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

e Estado del bordillo, valorando especialmente si existen tramos con
bordillo deteriorado, levantado, arrancado o sustraido. (A)

e Estado de Ia pintura del bordillo; valoracion de la necesidad de ser pintado
o repintado. (B)

e Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en
su caso de fotografias o archivos de video.
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e Operaciones y unidades de obra tipificadas que, en su caso, se considere
necesario llevar a cabo, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define el indice de estado E-del-bor de los bordillos del siguiente modo:
E-del-bor=0,85x A +0,15x B
Para un tramo de carretera, o para todo el Sector, se obtendra el indice de estado

calculando la media ponderada de los indices de estado de cada subtramo, en funcién de
la longitud de bordillo de cada uno.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Isleta

Caracteristicas técnicas generales

Definicion: Una isleta es un area destinada a no ser ocupada por los vehiculos
cuando circulan, siendo su misién habitual la de separar y encauzar adecuadamente el
trafico. Pueden estar delimitadas mediante bordillos, o bien pintadas directamente sobre
la calzada.

La ficha de Isleta del Inventario se refiere exclusivamente a los siguientes casos:

- Isletas delimitadoras de trafico, en intersecciones, que dispongan de pavimentacion
especial (quedan excluidas las isletas pintadas directamente sobre el pavimento,
gue seran inventariadas en la ficha de marcas viales).

- Superficie circular de las glorietas, cuando tengan una pavimentacién o
caracteristicas superficiales distintas a las del pavimento de la carretera (quedan
excluidas las superficies circulares pintadas directamente sobre el pavimento).

- Isletas dispuestas en pasos de peatones para facilitar el trafico peatonal, siempre
que dispongan de una pavimentacién diferente a la de la calzada.

Los bordillos que, en su caso, delimiten la isleta no son objeto de este inventario,
debiendo ser recogidos en la ficha “bordillo”.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara individualmente para cada isleta.

Caracteristicas

- Tipo de pavimento (en el caso de tener alguna parte de la superficie pavimentada,
aungue solamente sea una franja en el contorno exterior)

Baldosa

Hormigén convencional
Hormigén impreso

Adoquin

Otros (grava, cantos rodados, efc)

0O 00 O0O0
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o Ninguno especifico (tierra en su totalidad)

- Funcion
o Delimitacion de carriles en interseccién
o Superficie circular de glorieta
o Paso de peatones.
o Otra
- Superficie total
o (superficie de la isleta, en m2).
- Superficie pavimentada
o (superficie de la zona pavimentada, en m2).
- Superficie pintada
o (superficie de la zona pintada, en m2).
- Superficie con plantacion
o (supetrficie de la zona con plantacién, en m2).

- lNuminacién

o Sf
o No

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado

- Identificacion del inspector
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El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Deterioros en la pavimentacion (A) (zonas agrietadas, pérdidas de material,
zonhas hundidas, eftc).

- Existencia de vegetacion no controlada (B) (se valorara que no exista
vegetacién ajena a la plantada, en su caso, en la propia isleta, tanto en el interior
como en el contorno de la isleta).

- Uniformidad general de la superficie de la isleta. (C) (en este caso, se valorara
la uniformidad de la rasante de la isleta; en los casos de no estar pavimentada, o
estario en parte, se valorara que la rasante de la superficie de tierra sea adecuada,
y tenga su continuidad, en su caso, con la zona pavimentada).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-del-isl del siguiente modo:
E-del-isl=0,4xA+03xB+03xC

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la superficie
total de todas las isletas.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Paso de mediana

Caracteristicas técnicas generales

Definicion: En carreteras de calzadas separadas, los pasos de mediana son
comunicaciones entre las dos calzadas que se colocan cada cierta distancia sobre la
mediana. Disponen de barreras moéviles u otros dispositivos que pueden retirarse de
forma temporal para dar servicio en situaciones como:

- Desvios temporales del trafico a través de la calzada de sentido contrario,
generalmente relacionados con trabajos de conservacion.

- Permitir el cambio de calzada a vehiculos de emergencia o de conservacién, en
situaciones especiales (vialidad invernal, atencién de incidencias, etc).

Segun la Norma 3.1-IC de Trazado, los pasos de mediana deben instalarse cada
dos kilometros, aproximadamente, y, cuando exista un tunel de longitud superior a 500 m

0 una obra de paso de longitud superior a 100 m, en cada extremo debe construirse uno a
doscientos metros.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuard individualmente, disponiendo un registro para cada
paso de mediana de los existentes en la red de carreteras.

Caracteristicas

- Longitud

o (longitud del paso de mediana, en metros, con dos decimales)

- Tipo de cerramiento (cerramiento mayoritario del paso de mediana; en el caso de
disponer una pequefia longitud con otro tipo de cerramiento mas ligero, como es el
caso de barreras facilmente desplazables, se consideraré como cerramiento
solamente el mayoritario):

o Cadena o similar
o Barrera metélica fija
o Barrera metalica desmontable
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o Barrera metalica especial
o oftros

- Drenaje (cuneta entubada)

o Si
o no

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia tltima actualizacién de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

e Fecha del reconocimiento de estado.

e Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o

deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

e Existencia de aterramientos, vegetacion etc, en la superficie del paso de
mediana. (A)

e Existencia de baches, zonas cuarteadas, etc. (B)

e Existencia de aterramientos en sistema de drenaje (C)

e Estado de los elementos de contencion y cierre, prestando especial
atencion a los dispositivos que se hayan dispuesto para su retirada

ocasional. (D)

e Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en
su caso de fotografias o archivos de video.

e Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su mediciéon estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.
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Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-del-pmed como el valor
siguiente:

E-del-pmed = 0,20 x A+ 0,35xB +0,10xC +0,35x D

Para un tramo de carretera, el indice de estado se calculara como la media de los
indices de cada paso individual.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Zona pavimentada exterior

Caracteristicas técnicas generales

Definicion: Se define como “zonas pavimentadas exteriores” a aquellas superficies
pavimentadas que no pertenecen a la propia calzada de la carretera, a los arcenes, a
aceras o andenes, a isletas o a pasos de mediana o a Centros de Conservacion. Esta
ficha recogera aquellas superficies auxiliares de la carretera que se encuentren

pavimentadas (por ejemplo, apartaderos, zonas de aparcamiento, ensanches de
plataforma, etc).

Campos de la ficha de Inventario

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara individualmente, con un registro por cada superficie
pavimentada.

Caracteristicas

- Tipo de pavimento

Mezcla bituminosa
Tratamiento superficial
Hormigén

Otros

0O 00 O0

- Objeto

Aparcamiento / descanso

Aparcamiento especifico de vialidad invernal
Playa de peaje

Bascula de pesaje

Apartadero

Otras instalaciones de explotacion de la carretera
Otro

0 000 O0O0O0o

- Superficie pavimentada
o (superficie pavimentada, en m2)

- Observaciones
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o (campo alfanumeérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado
- Identificacion del inspector

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Deformaciones superficiales del pavimento. (A)
- Estado de limpieza del pavimento. (B)

- Superficie con vegetacion o con obstaculos que debieran ser retirados. (C)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-del-sext del siguiente modo:

E-del-sext=0,6 xA+0,2xB+0,2xC

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de ENTORNO

Elemento inventario inspeccion observaciones
3 — ENTORNO
Acceso Individual si
Arbol Por tramo NO Tareas periddicas
Elemento antideslumbrante Por tramo NO Vialidad
Elemento ornamental Individual si
Instalacion de riego Individual si
Mobiliario exterior Individual Si
Pantalla Individual si
Paso de fauna Individual si
Plantacién arbustiva Por tramo NO Tareas periodicas
Plantacion herbacea Individual NO Tareas periddicas
Separador de hidrocarburos Individual si
Valla de cerramiento Por tramo sl
Zona a segar Por tramo NO Tareas periodicas
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Acceso

Caracteristicas técnicas generales

Se consideran accesos:

Las conexiones de la carretera con las vias de servicio de la propia carretera o con
otras vias no estatales.

Las entradas y salidas directas de vehiculos a ntcleos urbanos e industriales, y a
fincas y predios colindantes.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacidon

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada acceso.

Caracteristicas

Ancho
o Ancho del acceso, en metros.

Pavimentado
o Si
o No
(debe considerarse pavimentado solo si lo esta en al menos 25 metros, o bien
en toda su longitud si el edificio o finca a la que se accede estd a menor
distancia).

Senal STOP

o Si
o No

Longitud del carril de deceleracion
o Longitud del carril de deceleracion, en metros.
Longitud del carril de aceleracion

o Longitud del carril de aceleracion, en metros.
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Servicio

A camino publico
A finca

A explanada

A urbanizacion
A otros

o OO0 0 O0

Accesos alternativos

o Si

o No

(Indicar si existe otro acceso alternativo para poder acceder a la finca, bien por
un camino posterior o a través de otros accesos).

Continuidad del drenaje de la cuneta

o Si
o No

Diametro del tubo

o En el caso de disponer de tubo para la continuidad del drenaje, especificar el
diametro del tubo, en centimetros.

Imposta

o Si
o No

Aletas

o Si
o No

Extremos protegidos

Si, mediante barrera de seguridad.
Si, mediante rejilla al 6:1 minimo.
No necesaria

No

O O O O

Visibilidad hacia la izquierda
o Visibilidad hacia la izquierda, en metros.
Visibilidad hacia la derecha

o Visibilidad hacia la derecha, en metros
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- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Facilidad de acceso desde la carretera, o de salida desde Ila via secundaria o
fa finca. Se analizaran los desniveles o las dificultades para acceder. Se otorgaré
una valoracién de O si se considera perfecto, por anchura, desniveles,
encauzamiento de traficos, etc. La peor puntuacién sera un 100, que significa que
el acceso tiene unas condiciones pésimas en cuanto a la facilidad para ser
utilizado. (A)

- Estado del drenaje y de su entorno (aterramientos, vegetacion, suciedad, etc).

(B)

- Vegetacion proxima que dificulte su visibilidad y que debiera estar eliminada.

(©

- Posibilidad de arrastres hacia la calzada. Se valorara con 0 si no es probable
que se produzcan, por estar pavimentado y tener una pendiente adecuada. Un 100
serg el caso pésimo, con acceso sin pavimentar y con posibilidad de arrastres, asf
como con probabilidad de que se vea afectada la carretera por arrastres en caso
de lluvias. (D)

- Seguridad: Se valoraran los defectos que ofrece a la seguridad derivados de su
disefio, en especial por sus elementos de drenaje (una valoracion de 0 significaré
un acceso seguro, sin paso de drenaje o con paso perfectamente protegido por
barrera o elementos especiales; una valoracién de 100 corresponderé a un acceso
que pueda suponer un peligro para la circulacién, y que precise proteccion). (E)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.
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- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-entorno-acceso del siguiente
modo:

E-entorno-acceso =0,20x A+0,15xB+0,15xC+0,20xD + 0,30 x E

Para un tramo de carretera, el indice de estado sera la media del de los accesos
incluidos en dicho tramo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Arbol

Caracteristicas técnicas generales

En el inventario deben figurar los arboles que estan implantados en terreno de
dominio publico afecto a la carretera o a sus elementos funcionales.

Se considerara arbol, a los efectos de distinguirlo de plantacion arbustiva, cuando
el tronco supere los 15 cm de diametro.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuard de manera que exista un registro por cada arbol o
grupo de arboles de la misma especie, que se encuentren en una superficie de

terreno sin discontinuidad.

Caracteristicas

Especie
o Especie del arbol (campo alfanumérico).

- Numero de ejemplares

o Numero de ejemplares existentes.
- Superficie afectada por la plantacion

o Superficie afectada por la plantacién, en metros cuadrados.
- Instalacion de riego

o Goteo

o Aspersion

o Otros

o No
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de la tltima actualizacién de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones periddicas.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con operaciones periodicas.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Elemento antideslumbrante

Caracteristicas técnicas generales

Un elemento antidesiumbrante impide o tamiza la luz para evitar deslumbrar a los
conductores y se dispone entre la carretera o calzada principal y las vias de servicio
cuando éstas son contiguas a aquéllas y bidireccionales.

En la clasificacion funcional de estos elementos existen dos tipos principales. El
primero, las pantallas de instalacién directa sobre el terreno: plantaciones, montones de
tierra, terraplenes, barreras de seguridad metélicas semirrigidas, barreras de seguridad
rigidas, vallas y alambradas. El segundo, instalacién indirecta, las pantallas montadas
sobre barreras de seguridad: de lamas o paletas, de malla de poliéster, de malla metalica
y de acero ondulado.

Campos de la ficha de Inventario

Localizaciéon

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista una ficha por tramo de pantalla
antideslumbrante con similares caracteristicas.

Caracteristicas

- Anclaje

o A lierra

o A new jersey

o A barrera metalica
o Olra

- Tipologia

o Conftinua
o Piezas sueltas
o Otra

- Material

o Vegetal
o Plastico
o Metélico
o Hormigén
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o Oftro
- Longitud en m
o Longitud en metros del tramo de barrera.
- Cuantia
o Numero de piezas sueltas, en el caso de ser una pantalla de este tipo.
- Superficie pintada (en su caso)
o Superficie pintada, en m2.
- Marca y modelo
o (campo alfanumérico)
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Elemento ornamental

Caracteristicas técnicas generales

Son aquellos elementos que se integran en el entorno de las carreteras,
destacando su caracter decorativo u ornamental (esculturas, pérgolas, etc).

Se distinguen los siguientes tipos:

- Escultura: Elemento decorativo o artistico en tres dimensiones, generalmente
aislado.

- Elemento decorativo adosado: Generalmente se trata de un elemento dispuesto
en el talud de un estribo de un paso superior. Suele ser una representacion, con
relieve o no, sensiblemente plana.

g%, r:_' -9 ol

- ‘ﬁr‘.-"?_‘

—— » =

149




Elemento decorativo aislado: Se trata de elementos decorativos, o pequefias
esculturas, dispuestas en el entorno de la carretera o en alguno de sus elementos.

Humilladero o “peirén”. Lugar, generalmente devoto, que suele haber a las
entradas o salidas de los pueblos y junto a los caminos, con una cruz o imagen.

Pérgola: Es un elemento estructural, conformado generalmente por un corredor
flanqueado por columnas que soportan vigas longitudinales que unen las columnas
de cada lado, y otras transversales que unen ambos lados y sujetan un enrejado
abierto, donde usualmente se desarrollan plantas trepadoras. Suelen estar
ubicadas en zonas de descanso, y tienen funcidén decorativa y de proteccion de
peatones.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se disponga un registro por cada

elemento ornamental.

Caracteristicas
- Tipo de elemento

Escultura

Elemento decorativo adosado
Elemento decorativo aislado
Humilladero o “peirén”
Pérgola

Otro

O 00O O0O0 0

- Material dominante

Vegetal
Plastico
Metalico
Hormigon
Mamposteria
Ceramica
Otros

0 0000 O0O0

- Superficie pintada

o Superficie total pintada, en su caso, en metros cuadrados.
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- Tema o motivo que define el elemento
o (campo alfanumérico)

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de conservacion del elemento principal, valorando especialmente la
existencia de grietas, tramos oxidados, zonas con recubrimiento © pintura
debilitados, rotura de elementos, pérdida de elementos ceramicos, eic. (A)

- Estado de conservacion de la cimentacion o anclaje. (B)

- Estado del entorno inmediato del elemento ornamental, valorando
especialmente la limpieza, la facilidad de acceso, la existencia de arrastres, la
pérdida de elementos auxiliares, etc. (C).

- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.
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Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-entorno-ornamental del
siguiente modo:

E-entorno-ornamental = 0,60 x A+ 0,20 x B + 0,20 x C

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Instalacion de riego

Caracteristicas técnicas generales

Son instalaciones que sirven para mantener un nivel adecuado y constante de
humedad en el suelo, aplicado el agua gota a gota, o por difusion en las raices de la
planta.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuarda por cada instalacion de riego que tenga

caracteristicas similares.

Caracteristicas

Tipo de riego

Por goteo

Por aspersién

Por micro-aspersion
Por inundacién

Otro

O 00 0O

- Tipo de plantacion

Césped

Arbolado

Arbustos o0 macizo arbustivo
Mixta

Otro

0O 0 OO0 O

- Numero elementos de riego

o Numero de aspersores, goteros, efc.
- Metros de canalizacion o manguera

o Longitud total en metros.

- Superficie regada

154




o Superficie de riego aproximada, en m2.
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ila ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado

perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

Porcentaje de elementos de riego desaparecidos o inservibles. (A)
- Estado de la conduccion (B)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-entorno-riego del siguiente
modo:

E-entorno-riego = 0,60 x A + 0,40 x B

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Mobiliario exterior

Caracteristicas técnicas generales

Son aquellos elementos que, sin formar parte de los ornamentales, sirven para
dotar de servicios externos, (orientados a facilitar los periodos de descanso) para el
usuario de la carretera.

Campos de la ficha de Inventario
Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo o superficie de terreno con elementos
similares. Si en una misma superficie se tienen distintos elementos, se rellenara una
ficha para cada tipo de elementos similares.

Caracteristicas
- Tipo

Mesa

Banco

Papelera

Instalacién de juegos infantiles
Fuente

Panel informativo

Otro

O 0 O 00O 00

- Nudmero de unidades similares
o NP°de unidades
- Material
o Vegetal
o Plastico
o Metalico
o Hormigén
o Mamposteria
o Oftro
- Superficie pintada
o Superficie pintada total, en metros cuadrados.

- Observaciones
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o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado
El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
relienara simultaneamente.
La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacién del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)

sobre las siguientes cuestiones:

Estado estructural de los elementos. (A)

- Estado del anclaje o de Ia cimentacion. (B)
- Estado del entorno inmediato. (C)
- Estado de la pintura o de la proteccion exterior del elemento. (D)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-entorno-mobiliario del
siguiente modo:

E-entorno-mobiliario=0,30 x A+ 0,20xB +0,25x C + 0,25 x D

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Pantalla

Caracteristicas técnicas generales

Las pantallas son elementos de proteccion. Normalmente se distinguen:

- Pantallas anti-ruido: Ofrecen aislamiento acustico, absorbiendo el ruido generado
por el trafico.

- Pantallas de proteccion: Su objeto principal es proteger una infraestructura (por
ejemplo, evitar la caida de objetos a una via inferior).

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo de pantalla con caracteristicas similares.

Caracteristicas

- Utilidad

o Anti-ruido
o De proteccién
o Otra

- Material

Metalico
Hormigén
Transparente
Mixto

De madera
Jardinera
Otro

00000 O0O0

- Longitud
o Longitud, en metros, del tramo con pantalla.
- Altura

o Altura, en metros, de la pantalla (medida sobre la cimentacion o anclaje).
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- Superficie pintada

o Superficie pintada, en su caso, en metros cuadrados.
- Denominacion comercial

o Denominacion comercial, marca y modelo (campo alfanumérico)
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia Gltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del tramo de pantalla inventariado,
independientemente de su tamafno y longitud. No obstante, para poder gestionar la
conservacion ordinaria de la pantalla, se dividira la misma en tramos consecutivos de 20
m (si la pantalla es pequefia, y no alcanza esta longitud, se ofreceran los valores de la
inspeccion, que mas adelante se indican, para la pantalla completa), y se inspeccionaran
estos tramos por separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad
de las que resulten para la pantalla completa. Dado que el objeto de las inspecciones es
la correcta gestion de la conservacioén ordinaria, se asignara como indicador de estado de
la pantalla completa el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 20 m (o para toda la pantalla, si la longitud de ésta es menor),
el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza de la pantalla (A)
- Estado estructural de la pantalla (B)

- Estado de la cimentacion o de los anclajes (C)

- Estado de los recubrimientos o de la pintura exterior (D)
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- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-entorno-pantalla del siguiente
modo:

E-entorno-pantalla=0,20x A+0,35xB+0,25xC+0,20xD

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Paso de fauna

Caracteristicas técnicas generales

El objeto de lo que denominamos en este apartado como “paso de fauna” es
basicamente, doble:

- Facilitar las conexiones entre los habitats fragmentados por la carretera, que
permitan el paso de fauna silvestre.

- Aumentar la seguridad vial y reducir la mortalidad causada por el trafico o por otros
elementos relacionados con la infraestructura.

Los elementos incluidos son numerosos, y muy variados. Muchos de ellos
requieren la construccién, o la existencia, de una estructura. En estos casos, la citada
estructura se incluira en su apartado correspondiente del inventario, y en esta ficha se
incluiran datos sobre el “complemento” especifico para que dicha estructura sea paso de
fauna.

Los tipos de paso de fauna incluidos en este apartado se basan en los establecidos
en la publicacion “Prescripciones Técnicas para el disefio de pasos de fauna y vallados
perimetrales”, del Ministerio de Medio Ambiente. No se incluyen en este apartado:

- Los vallados perimetrales para grandes mamiferos, que se incluyen en las “vallas
de cerramiento”.

- El segado de margenes, que se incluye en el apartado de “zona a segar”.
- Elrefuerzo de la sefializacion, que se incluye en la sefializacion vertical.
Los distintos tipos de pasos de fauna que se incluyen en este apartado son los

siguientes:

- Ecoducto

Los ecoductos son pascs superiores a las infrasstruc-
turas que, ora<ias a sus grandes dirmensiones, periri-
ten una Sptire a intearacion en el entorno, dando con-
tinuidad a la cobertura vegetal v a los habitats situados
aarrboe ladkae de lainfraestructura.
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- Paso superior especifico para fauna

Loz pascs supsriores especificos para la fauna son es-
tructuras que presentan un oot plete acondiciona-
miento de cu superficie v en el que no se admiten
otros uses distintos al paso de fauna, evitando asi, laz
perturbaciones generadas por la actividad humana.

- Paso superior multifuncional

Los pasos superiores para la rectitucidn de caminos ©
vias pecuarias pueden adaptarse facilmente al paso
de fauna silvestrz, y pueden ser muy efectivos si pre-
sentan una baja intencidad de transito y poca pertur-
bacidn generada por actividades hurranas.

Paso muy especifico cuya utilidad se centra basica-
mente en redusir la montalidad de ardiflas por atro-
pello, en trareos concretos en los que una carmtera cru-
ce una zona forestal, Tar bign pueden ser aplicables
en zonas periurbanas o en entornos urbanas rurales
en los que la presencia de este roedor es impontante
y 5= hayan detectade tramos de alta concentracion
de atropellos.

Consiste en el anclaje de cuerdas ¢ cabdes, o en lains-
talacion de plataforir as elevadas, que perritan el pasc
de log anirrales entre las ramas de bos arboles situadoe
a arrbos lados de la infrasstructura.
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- Viaducto adaptado

Las rredidas de adaptacicn de un viaducto al pase de
fauna consisten bacicarmente en rrinircizar ba afecta-
<dn a la vegetacion de ribera v al lechs del ric du-
rante la fase de construccién, sobredimensionar 13 es-
tructura para conservar bos habitats del zurso fluvial y
U Mangenes, ¥ mantenar la i orfolegia del terreno re-
surmendo ko 1 iniro posible a estructuras artificiales de

Fuguas & | Domtros ot ge Semanos o B 08 AT 00T BESE ST SRR SN g 5 S el wenT o - 1 e
VAT ) TACT RS A b TR G e M W T B R e.-tabllh-a‘:'on.

- Paso inferior especifico para grandes mamiferos

- Paso inferior multifuncional

Se trata de pasos inferbores destinadas a la rectitucidn
de carninos o vias pecuarniac que pueden adaptarse
para favorecer su uso Cotr o pasos de fauna.
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- Paso inferior para pequeios vertebrados

Se ooretruiran prefernterqente a partir de rraros de sec-
cion cuadrada o rectangulan ya que faclitan una reayor
superficie en ba base que las estructuras circulanss.

- Drenaje adaptado para animales terrestres
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Figura 9.1 - Esquema general de un drenaje adaptado para animales terrestres.
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Figura 9.2 - Distintas secciones transversales de dranajes que permiten mantensr plataformas secas.
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- Drenaje adaptado para peces

Las actuaciones basicas para la adaptaciin de un dre-
naje al pasc de peces van destinadas a conseguir que
la estructura permita mantener unas condiciones del
sustrato sirilares a las del curso fluvial y 3 evitar bos obs-
tacubos &l desplazariento de fauna Para ello, o es-
tructura tendra la rnima longitud posible, v debera
mantener una profunchdad de la larrina de agua, una
anchura ¥ una pendients ko mas parecidas posible a las
del curso fluvial,

Preferiblerrente, los drenajes adaptados al paso de
pECes seran estructuras de seccion abisrta que per-
mitan re antener ¢ sustrato natural ©, si se trata de
elementos de seccion cerrada imarcos o tubos), ce so-
bradimernsionaran v se hundiran en &l terreno de 1 odo
que |a base s2 rrantenoa 1520 ¢ por debajo del
lecho del curse fluvial.

- Pasos para anfibios

= = — - . Log anfibios tienen requerirrientos 1w uy particulares,
o ya que no tienen capacidad para onentar sus des-
plazarientos buscando el accese al paso de fauna.

o T or ello, la efectividad de las estructuras destinadas

a este arupo depende, en gran rredida, de 1a insta-
lacion de un cerrarciento especifico, que actas corro
una estructura de guia destinada a interceptar tus
desplazarmientos y conducirles hacia los pases.

- Acondicionamiento de los accesos a los pasos

Figura 12 1 - Esquema dz distribucion da )as plantaciones en be 3002506 3 105 patos de fauna
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- Vallados perimetrales para pequeios vertebrados

il

AL R

Los cerramientos para pequenss vertebrados 2 apli-
zan habitualmente como refuerzos en la base de
los destinados a grandes 1 are iferos. Deberan ine-
talarce 2n su parte exterior v anclados a la malla
corvencional

La instalacion del cerrariento debera realizarse siere -
pre cormbinada con pasos de fauna adecuados para las
eapecies a las que vayan destinadae,

- Sistemas de escape en tramos con vallado perimetral

¥ -

Figura 15 1 - Rampas disefiadas para permitir la salida de cor-
zos desde @ interior de un tramo vallado. Foto: €. Rosedl.

B s -

Figura 15.3 - Sistema de escape consistente en tierras que for-
man una rampa, visto dasde el interior de 1a via. Foto: H.
Bekker.

Figura 15.2 - Otra visién de una de las rampas en la que se
aprecia su disposicion respecto a la malla de cerramiento.
Foto: C Rosell.

Figura 15.4 - Puerta de escape para tejon. Fote: Minuartia
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- Dispositivos disuasorios

Estos sisterr as, denorrinados popularments “barre-
ras de olor* consisten en la colocacion, en arrbos la-
dos de la via, de resinas sintéticas i preanadas con
sustancias que desprenden un olor que sirtula of de huo-
manos o de depredadores de ungulados, Con ello se
pretende causar alerta en los anirr ales que se acer-
<an a los margsnes de las calzadas, y facilitar, asi, la
deteccidn de los vehiculos que se aproxireen.

Tambien se incluyen en este apartado los espejos y dispositivos de reflejo
dispuestos en el borde de la carretera (algunos, en los hitos de arista).

- Senalizacion de pantallas transparentes

Tienen por objeto evitar la colision de aves.

§i ||||'
e ti- 11 21T
Hitene lf"'la L

IIII

Figura 19.1 - Senalizacion de una paritalla acustica transparente a la que se han anadido bandas verticales
para reducir ¢l numero de olisiones de aves. Foto: £ Navas.

uum

- Adaptacion de arquetas y cunetas

Se trata de adaptaciones de cunetas y arquetas que pueden causar mortalidad en
la fauna.
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Figura 20.1 - Esquenma de una cuneta y de la rampa de salida de arquetas u otros elementos del sistema de
drenaje perimetral.

- Pasos canadienses

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por cada elemento (puntual o lineal) que tenga
similares caracteristicas.
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Caracteristicas

Tipo

Ecoducto

Paso superior especifico para fauna

Paso superior multifuncional

Paso entre arboles

Viaducto adaptado

Paso inferior especifico para grandes mamiferos
Paso inferior multifuncional

Paso inferior para pequefios vertebrados

Drenaje adaptado para animales terrestres
Drenaje adaptado para peces

Paso para anfibios

Acondicionamiento de los accesos a los pasos
Vallados perimetrales para pequefios vertebrados
Sistema de escape en tramos con vallado perimetral
Dispositivos disuasores (de olor)

Dispositivos disuasores (reflectantes)
Sefializacion de pantallas transparentes
Adaptacion de arquetas o cunetas

Paso canadiense

OO0 0000000000000 O0DO0 OO

Longitud
o Longitud, en metros, del elemento (en su caso).
Altura
o Altura, en metros, del elemento, (en su caso).
Superficie
o Superficie afectada o tratada, en metros cuadrados (en su caso).
Numero de elementos

o Numero de elementos (en el caso de tratarse de elementos puntuales
repetitivos).

Superficie pintada

o Superficie pintada, en metros cuadrados (en su caso).
Estructura a la que pertenece

o ID de la estructura a la que pertenece (en su caso)
Observaciones

o (campo alfanumérico)
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- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultdneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza de la superficie afectada o del elemento (A)
- Estado del elemento de paso de fauna, propiamente dicho (B)

- Estado de los recubrimientos o pintura del elemento (C)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado
Se define, para cada tramo, el indice de estado E-entorno-fauna del siguiente

modo:

E-entorno-fauna=0,25xA+0,50xB+0,25xC

Fotografias / documentos

Fotografias 0 documentos relacionados.
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Plantacion arbustiva

Caracteristicas técnicas generales

En el inventario deben figurar las superficies de plantacion arbustiva que estan
implantadas en terreno de dominio publico afecto a la carretera 0 a sus elementos
funcionales.

Se considerara arbol (y por ello se inventariara independientemente), a los efectos
de distinguirlo de plantacion arbustiva, cuando el tronco supere los 15 cm de diametro.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por superficie de
terreno sin discontinuidad con plantacion arbustiva de similares caracteristicas.

Caracteristicas

Especie

o Especies de la plantacién (campo alfanumérico).

Superficie afectada por la plantacion

o Superficie afectada por la plantacién, en metros cuadrados.

Instalacion de riego

Goteo
Aspersion
Otros

No

0O 0O

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia tltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado
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Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones periodicas.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con operaciones periodicas.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Plantacién herbacea

Caracteristicas técnicas generales

Una plantacion herbacea se refiere a plantas no lefiosas, que no tienen tejidos
duros, persistentes y fibrosos, formados con base en lignina. Por ello, no tiene la dureza y
consistencia de arboles y arbustos.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por superficie plantada con caracteristicas similares.

Caracteristicas

Especie
o Especies de la plantacién (campo alfanumérico).
- Superficie afectada por la plantacién
o Superficie afectada por la plantacién, en metros cuadrados.
- Instalacion de riego
Goteo
Aspersion

Otros
No

O 0 O O©

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones periédicas.
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Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con operaciones periodicas.

Fotografias / documentos

Fotografias 0 documentos relacionados.
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Separador de hidrocarburos

Caracteristicas técnicas generales

Un separador de hidrocarburos es una instalaciéon u obra destinada a retener las
grasas y combustibles en suspensiobn que estan presentes en las aguas sucias
procedentes de la calzada. Suelen estar precedidos por un decantador que retiene las
materias pesadas.

Los separadores de hidrocarburos con célula coalescente son convenientes

particularmente para el tratamiento de aguas antes de su vertido en zonas sensibles a la
contaminacion como son rios, lagos, el mar, etc.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada separador.

Caracteristicas

Decantador (Arenero)

o Si
o No

- Tipo
o Coalescente
o Con obturador
o Coalescente con obturador
o Oftro

Geometria

o Rectangular
o Cilindrico

o Esférico

o Otra

Ubicacion

o En superficie
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o Enterrado
o Otra

- Material

Polietileno alta densidad
Metalico

Hormigén

Otro

o 0 OO0

- Volumen

o Volumen, en metros cubicos.
- Denominacién comercial

o Denominacién comercial, marca y modelo (campo alfanumérico).
- Observaciones

o (campo alfanumeérico)

Fecha de la tltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza de la instalacion (A)
- [Estado estructural de la instalacién (B)
- Estado de las conducciones auxiliares (C)

- Estado del entorno de la instalacion (D)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.
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- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-entorno-hidrocarburos del
siguiente modo:

E-entorno-hidrocarburos =0,30 x A+ 0,35xB + 0,20 x C+ 0,15 x D

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Valla de cerramiento

Caracteristicas técnicas generales

Se incluye en este apartado la valla de cerramiento perimetral de la carretera.
Incluye tanto los cerramientos continuos de autovias y autopistas, como los establecidos
en ofras carreteras para canalizacién de ganado o proteccion de fauna. No se incluye la
valla perimetral especifica para proteccion de pequefios mamiferos, ya que esta se
incluye en la ficha de “paso de fauna”.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo de carretera que tenga valla de cerramiento
de caracteristicas similares.

Caracteristicas

Longitud

o Longitud, en metros.
- Altura minima

o Altura minima del cerramiento, en metros.

- Tipologia
Simple torsién
Doble torsién
Logaritmica

Deployé
Otra.

0O 0 0 oo

- Tramo con refuerzos especiales

o Si
o No

- Distancia entre postes
o Distancia entre postes, en metros.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)
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- Fecha de la dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado
El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.
La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)

sobre las siguientes cuestiones:

- Efectividad del cerramiento, prestando especial atencién a la posible existencia
de zonas no cerradas completamente. (A)

- Deterioros superficiales de la valla, o tramos oxidados. (B)
- Estado del cimiento y elementos de soporte y anclaje (C).
- Existencia de vegetacion nociva o suciedad en el entorno de la valla (D).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-entorno-vallacerramiento del
siguiente modo:

E-entorno-vallacerramiento=0,35x A+ 0,25 xB+0,25xC +0,45x D

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la longitud de
cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Zona a segar

Caracteristicas técnicas generales

Se considera zona a segar aguella que esta cerca de una carretera y precisa su
segado periédico, o el tratamiento periédico con productos limitadores del crecimiento.

Para poder establecer con claridad las superficies precisas para tratamiento o
segado, se establecen los siguientes criterios, con sus codigos correspondientes:

EN MARGENES:

ZONAS DE DESMONTE

1.1 Con berma de tierra y cuneta de hormigén.

1.2 Con berma o barrera de hormigén y cuneta de hormigén.
1.3 Con berma y cuneta de tierra.

1.4 Con berma hasta pie de talud.

1.5 Con berma, sobreancho y cuneta de tierra.

ZONAS DE TERRAPLEN

2.1 Con berma y talud.
2.2 Con berma, sobreancho y talud.
2.3 Con berma, pantalla actstica y talud

ZONAS DE TERRENO LLANO

3.1 Zonas en las que exista berma mas un sobreancho importante.

3.2 Zonas en las que exista berma y cuneta de hormigén mas un sobreancho
importante.

3.3 Zonas en las que exista berma y cuneta de tierra mas un sobreancho
imporiante.

ZONAS ENTRE AUTOVIAS Y ViAS DE SERVICIO

4.1 Plataforma de la carretera mas alta que la de la via de servicio.

4.2 Plataforma de la carretera mas baja que la de la via de servicio.

4.3 Plataforma de la carretera a la misma altura que la via de servicio con cuneta
de tierra.

4.4 Plataforma de la carretera a la misma altura que la via de servicio con cuneta
de hormigon.

EN MEDIANA

5.0 MEDIANA CON BARRERA DE HORMIGON.
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6.0 MEDIANA CON JARDINERA.

MEDIANA NORMAL ENTRE CALZADAS.

7.1 Con cuneta central de tierra.
7.2 Con cuneta central de hormigén.

NOTA: En todos los bordes de plataforma en los que exista pretil (Viaductos), muros de
hormigon y en los pasos de mediana la medicién sera 0.

1. ZONAS DE DESMONTE:

1.1.Con berma de tierra y cuneta de hormigon.

CH. o PT, Telm

1.3. Con berma y cuneta de tierra.

B 1 Cile 1 P.T. 1 1=1m;,

i ! P

|
i 5 =+ D e ——] " ﬁ
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1.4. Con berma hasta pie de talud.

IM B |.T(min=B) |

s —

1.5. Con berma, sobreancho y cuneta de tierra.

1 B |SA (max ?I'I)| C.T. Il P.T. |r?1ﬂ|

WD

2. ZONAS DE TERRAPLEN:

2.1. Con berma vy talud.

T {max, 2m),
1
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2.2. Con berma, sobreancho y talud.

|

B 18A ¢max, 2m3 | T (max. Em)l

2.3. Con berma, pantalla acustica y talud.
—{jPA.
B BT

l

S —

3. ZONAS DE TERRENO LLANO:

3.1. Zonas en las que exista berma mas un
sobreancho importante.

i B 1SA (max, 2m)

N
ESeSm=m———ee———eas
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3.2. Zonas en las que exista berma y cuneta de hormigdn mas un
sobreancho importante.

i B 1 C.H |SA (max. El‘\)|

3.3. Zonas en las que exista berma y cuneta de tierra mas un sobreancho
importante.

B Ll 1ISA _(moax. 2m),

4. ZONAS ENTRE AUTOVIAS Y VIAS DE SERVICIO:

4.1. Plataforma de la carretera mas alta que la de la via de servicio.

1B | T(nax. 2m)

-

-

I cs2 I gs2 I &C‘S.i

4.2. Plataforma de la carretera mas baja que la de la via de servicio.

Timax. 2md) |BLS:
l C-Tv % ’
B jcr2,cs2;
; | I
B et - e e— oy |
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4.3. Plataforma de la carretera a la misma altura que la via de servicio con
cuneta de tierra.

. B C.T. {BLS,;

4.4. Plataforma de la carretera a la misma altura que la via de servicio con
cuneta de hormigén.

6. MEDIANAS CON JARDINERA:

BH./2 ;| J 1ot BH./2

l
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7. MEDIANAS NORMAL ENTRE CALZADAS:

7.1. Con cuneta central de tierra.

e —

7.2. Con cuneta central de hormigon.

:‘11_4 Vi‘ o ’,,, r‘;b,’

7 f:

i

En los graficos anteriores, se tienen los siguientes anchos:

B = Berma

BD = Berma calzada derecha
BI = Berma calzada izquierda
BCS = Berma camino de servicio
BH = Berma de hormigoén o barrera de hormigén
CT = Cuneta de tierra

CH = Cuneta de hormigoén

PA = Pantalla acustica

PT = Pie de talud

SA = Sobreancho

T = Talud

J = Jardinera

MT = Mediana de tierra

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo de zona a segar con caracteristicas
similares.
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Caracteristicas
- Caédigo criterio

1.1
1.2
1.3
1.4
1.5
2.1
2.2
2.3
3.1
3.2
3.3
4.1
4.2
4.3
4.4
5.0
6.0
7.1
7.2

OO0 O0CO0O0ODO0ODO0OO0O0ODO0O0DOOO0OODO OO

- Anchura de berma (B)
o Anchura en metros

- Anchura de berma en calzada derecha (BD)
o Anchura en metros

- Anchura de berma en calzada izquierda (Bl)
o Anchura en metros

- Anchura de berma camino de servicio (BCS)
o Anchura en metros

- Anchura de berma de hormigén o barrera de hormigoén (BH)
o Anchura en metros

- Anchura de cuneta de tierra (CT)
o Anchura en metros

- Anchura de cuneta de hormigon (CH)

o Anchura en metros
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- Anchura pantalla acustica (PA)
o Anchura en metros
- Anchura de pie de talud (PT)
o Anchura en metros
- Anchura de sobreancho (SA)
o Anchura en metros
- Anchura de talud (T)
o Anchura en metros
- Anchura de jardinera (J)
o Anchura en metros
- Anchura de mediana de tierra (MT)
o Anchura en metros
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia tltima actualizacioén de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones periodicas.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con operaciones periodicas.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de INSTALACIONES

Elemento | inventario I inspeccién | observaciones
4.1.- Infraestructura bdsica

Arqueta de servicios Individual Si
Béculo de iluminacién Individual Si
Béculo de instalaciones Individual si
Canalizacion de servicios Por tramo NO Vialidad
Cable de fibra dptica Por tramo NO Vialidad
Nodo-repetidor Individual NO Vialidad
Antena-repetidor Individual Si

4.2.- Electricidad
Cuadro de distribuciéon de Individual NO Vialidad
energia eléctrica
Linea o instalacidn eléctrica Por tramo NO Vialidad
Transformador Individual NO Vialidad
Panel solar Individual NO Vialidad
Grupo electrégeno Individual NO Vialidad

4.3.- iluminacion
Luminaria | Por tramo | NO Vialidad

4.4.- Explotacion
Aspersor de fundentes Individual NO Vialidad
Sistema contra incendios Por tramo NO Vialidad
Bascula fija individual NO Vialidad
Camara de video Individual NO Vialidad
Sistema de deteccion Individual NO Vialidad
Estacion de aforo y ETD Individual NO Vialidad
Estacion meteoroldgica Individual NO Vialidad
Anemdmetro Individual NO Vialidad
Control automatico de galibo Individual NO Vialidad
Panel de mensaje variable Individual NO Vialidad
Sistema de alarma Por tramo NO Vialidad
Poste SOS Individual NO Vialidad
Semaforo Individual si
Sensor de calzada individual NO Vialidad
Medidor de luminosidad Individual NO Vialidad
Sonometro Individual NO Vialidad
Sistema de megafonia Por tramo NO Vialidad
Ventilador Individual NO Vialidad
Estacién de bombeo Individual Si

4.5.- Balizamiento

Baliza luminosa Por tramo NO Vialidad
Sefial luminosa Individual si
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Arqueta de servicios

Caracteristicas técnicas generales

Son elementos necesarios para poder asegurar la inspeccion y conservacion de los
dispositivos enterrados de servicios. Las arquetas deberan permitir su facil limpieza, y la
reparacién o sustitucion de elementos béasicos de instalaciones. Para permitir esto, la
distancia entre arquetas no debera exceder, normaimente, de 50 m.

La embocadura de la arqueta sera disefiada de modo que quede bien enrasada

con el firme o zona adyacente, sin sobresalir de ella. Debera soportar adecuadamente la
tapa o rejilla.

Campos de la ficha de Inventario
Localizaciéon
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada arqueta.

Caracteristicas

Material

o Hormigén in situ
o Prefabricado de hormigén
o Otro

Instalacion que alberga

Conduccion de fibra dptica
Conduccion eléctrica
Aforos o ETDs
Abastecimiento de agua
Gas

Ofra

OO0 OO0 OO0

Profundidad

o Profundidad, en metros

Tipo de tapa

Hormigén

Metalica (fundicion)
Rejilla

Otro

0O 000
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- Superficie de la tapa

o Superficie aproximada de la tapa, rejilla o zona de acceso, en su caso, en
m2.

- Dispositivo de cierre de seguridad
o Candado
o Cerradura
o Ofro
o Ninguno
- Observaciones

o (campo alfanumeérico)

- Fecha de Ia dltima actualizacién de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simuitaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- [Estado de limpieza de la arqueta. (A)

- Estado estructural de la arqueta. (B)

- [Estado de la tapa o rejilla (C).

- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.
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Calculo del indice de estado
Se define, para cada tramo, el indice de estado E-instalaciones-arqueta
siguiente modo:
E-instalaciones-arqueta=0,35x A+ 035xB +0,30xC
Para varios tramos, el indice de estado sera la media de los indicadores de las

arquetas existentes en el framo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Baculo de iluminacién

Caracteristicas técnicas generales

BACULO - Soporte de iluminacién formado por fuste troncocénico con conicidad
constante, de seccion circular u octogonal variable y alturas comprendidas entre 4 y 18
metros. La placa de anclaje es abombada pudiendo disponer o no cartelas. Se une a la
cimentacion mediante pernos de anclaje que varian en diametro y longitud segun altura
del soporte.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada baculo.

Caracteristicas

Altura

o Altura del baculo, en metros

Fusible de deformacion

o Si
o No

Baculo (Modelo/Fabricante)
o (campo alfanumeérico)

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia ultima actualizacién de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado
El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de

caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.
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La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)

sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de Ia cimentacion y anclaje. Si estan visibles, se analizara especialmente
el estado de los pernos de anclaje, y su posible oxidacion. (A).

- Estado del baculo en el primer metro mas préximo a su anclaje, valorando
especialmente su posible oxidacion por la accién de sales, existencia de golpes o
roces, etc. (B)

- Estado del resto del baculo, valorando especialmente la existencia de tramos
oxidados o golpeados, y la posible deformacién del poste por esfuerzos. (C).

- Estado del elemento que acoge la luminaria (D).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.
Se debe tener en cuenta que el estado de la luminaria, o la obligacion de tareas de

mantenimiento sistematizadas en ella, es objeto de Vialidad.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-instalaciones-baculoilum
siguiente modo:

E-instalaciones-baculoilum=0,25 x A+0,45xB+0,15xC+0,145x D

Para varios tramos, el indice de estado sera la media de los indicadores de los
baculos existentes en el tramo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Baculo de instalaciones

Caracteristicas técnicas generales

Soporte para instalaciones formado por fuste troncocénico con conicidad constante,
de seccion circular u octogonal variable y alturas comprendidas entre 2 y 40 metros.

La placa de anclaje es abombada pudiendo disponer o no cartelas.

Se une a la cimentacion mediante pernos de anclaje que varian en didmetro y
longitud segun altura del soporte.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuard de manera que exista un registro por cada baculo. No

se incluyen en este apartado los postes o baculos de semaforos, que tienen su ficha
independiente.

Caracteristicas

Altura
o Altura del baculo, en metros.
- Fusible de deformacién

o Si
o No

- Baculo abatible

o Si
o No

- Baculo (Modelo/Fabricante)
o (campo alfanumérico)

- Tipo de instalacion que soporta
o Céamaras
o Estaciéon meteorolégica

o Aforosy ETDs
o Otra

195




- Tipo de alimentacion de la instalacion

Eléctrica a la red
Solar

Ninguna

Otra

O 0 0O o0

- Observaciones
o (campo alfanumeérico)

- Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)

sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de Ia cimentacion y anclaje. Si estén visibles, se analizara especialmente
el estado de los pernos de anclaje, y su posible oxidacién. (A).

- Estado del baculo en el primer metro mas proximo a su anclaje, valorando
especialmente su posible oxidacién por la accion de sales, existencia de golpes o
roces, etc. (B)

- [Estado del resto del baculo, valorando especialmente la existencia de tramos
oxidados o golpeados, y la posible deformacion del poste por esfuerzos. (C).

- Estado del elemento que acoge la instalacion (D).
- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su mediciéon estimada.

Se debe tener en cuenta que las instalaciones que soporta el baculo tienen sus
fichas independientes en el sistema de gestion.
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La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado
Se define, para cada tramo, el indice de estado E-instalaciones-baculo siguiente
modo:
E-instalaciones-baculo=0,25x A+ 0,45xB +0,15xC +0,15x D
Para varios tramos, el indice de estado sera la media de los indicadores de las

arquetas existentes en el tramo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Canalizacion de servicios

Caracteristicas técnicas generales

La canalizaciéon de servicios consiste en uno a varios tubos, generalmente
enterrados, o grapados a estructuras de paso, preparados para albergar servicios.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramos que tengan las mismas caracteristicas.

Caracteristicas

Numero de tubos

o Nuamero de tubos que tiene la seccién de la canalizacién.
- Diametro
o Diametro de la seccion interior de cada tubo, en milimetros.
- Longitud
o Longitud del tramo de canalizacion, en metros.
- Profundidad
o Profundidad de la canalizacién, en metros
- Material
Hormigoén
Materiales plésticos
Fundicion
Cobre

Fibrocemento
Otro

OO0 0 0O0O0
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- Instalacion que alberga

Conduccién de fibra dptica
Conduccién eléctrica
Aforos o ETDs
Abastecimiento de agua
Abastecimiento de gas
Otra

0O 000 O0O0

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Cable de fibra éptica

Caracteristicas técnicas generales

El cable de fibra 6ptica es un medio de transmision empleado habituaimente en
redes de datos; un hilo muy fino de material transparente, vidrio o materiales plasticos, por
el que se envian pulsos de luz que representan los datos a transmitir. La fuente de luz
puede ser laser o un LED.

Las fibras se utilizan ampliamente en telecomunicaciones, ya que permiten enviar
gran cantidad de datos a una gran distancia, con velocidades similares a las de radio y
superiores a las de cable convencional. Son el medio de transmision por excelencia al ser
inmune a las interferencias electromagnéticas.

Y segun el modo de propagacion tendremos dos tipos de fibra Optica:

multimodo (se usan comunmente en aplicaciones de corta distancia, menores a 2 km) y
monomodo (se usan comunmente en aplicaciones de larga distancia, hasta 400 km).

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo de cable de fibra éptica que tenga las
mismas caracteristicas.

Caracteristicas

Tipo de cable (nimero de fibras)

Numero de fibras que componen el cable.

Tipo de fibras (Propagacion)

o Multimodo
o Monomodo

Tipo de tendido

Subterréneo en berma
Subterraneo bajo calzada
Subterraneo bajo mediana
Grapado en pared

Aéreo

Otros

O 00 O0O0O0
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- Longitud
o Longitud del tramo de cable de fibra éptica, en metros.
- Marca del trazado con pintura

o Sf
o No

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias 0 documentos relacionados.
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Nodo-repetidor

Caracteristicas técnicas generales

Un Nodo-repetidor consiste basicamente en un dispositivo que se encarga de
captar una sefial, y poder redirigirla hacia un nuevo destino, amplificando las distancias
que se tienen entre nodo y nodo, y extendiendo légicamente la transmision de la sefial.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada nodo-
repetidor.

Caracteristicas

Tipo instalacion de la que forma parte

o De comunicaciones de datos
o De comunicaciones de voz
o Oftra

- Tipo de transmision

Por fibra éptica

Por telefonia (GPRS / 3G)
Por radio (inalambrica)
Otra

O O 0O

- Tipo de alimentacion

Eléctrica a la red
Generador
Bateria

Placa solar

Olra

OO0 00O

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Antena - repetidor

Caracteristicas técnicas generales

Una Antena - repetidor es un dispositivo electrénico que recibe una sefial débil o de
bajo nivel y la retransmite a una potencia o nivel mas alto, de tal modo que se puedan
cubrir distancias mas largas sin degradacién o con una degradacion tolerable.

En telecomunicacion el término repetidor tiene los siguientes significados
normalizados:

-Analogico que amplifica una sefial de entrada, independientemente de su
naturaleza (analogica o digital).

-Digital que ampilifica, conforma, retemporiza o lleva a cabo una combinacion de
cualquiera de estas funciones sobre una sefial digital de entrada para su retransmision.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada antena-

repetidor.

Caracteristicas

- Tipo instalacion de Ia que forma parte

De comunicaciones de datos.
De comunicaciones de voz.
De sefial de television.

Otros

0 00 o0

- Proteccion auxiliar de los equipos

o Caseta de obra - hormigén
o Armario
o Oftros

- Sostenimiento del repetidor

Poste metalico
Poste de hormigén
Poste de madera
Sobre edificio

Otro

O 0 O OO0
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- Altura del poste del repetidor
o Altura del poste del repetidor, en metros (en caso de existir)
- Tipo de alimentacion

Eléctrica a la red
Generador
Bateria

Placa solar

Otro

O 0O 0O 0O

- Grupo adicional de alimentacion

o Sf
o No

- Tipo de senal de entrada

o Analbgica
o Digital

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la tiltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- [Estado de la caseta y de las instalaciones de obra (A)

- Estado del poste del repetidor en el primer metro mas proximo a su anclaje o
cimentacion. (B)

- Estado del resto del poste del repetidor (C).
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- Estado general del entorno de la instalacion (D)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-instalaciones-antenaradio
siguiente modo:

E-instalaciones-antenaradio=0,40x A+ 0,20xB +0,15xC+0,25xD

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Cuadro de distribucion de energia eléctrica

Caracteristicas técnicas generales

Un cuadro de distribucion es el punto en el que una fuente de alimentacion entrante
se divide en circuitos independientes, cada uno de los cuales se controla y se protege
mediante los fusibles o interruptores del cuadro. Un cuadro de distribucion se divide en
una serie de unidades funcionales, cada una de las cuales incluye todos los elementos
eléctricos y mecanicos que contribuyen a la realizacion de una determinada funciéon. Es
un eslabon fundamental de la cadena de la fiabilidad.

Por consiguiente, el tipo de cuadro de distribucion debe estar perfectamente
adaptado a su aplicacion. Su disefio y construccion deben cumplir las normas y directivas
aplicables.

La envolvente del cuadro de distribucion aporta una doble proteccion:

- Proteccion de los interruptores, instrumentos de medida, relés, fusibles, etc., contra
impactos mecanicos, vibraciones y otras influencias externas que puedan interferir con la
integridad operativa (EMI, polvo, humedad, animales e insectos, etc.).

- Proteccion de las personas contra la posibilidad de descargas eléctricas directas e
indirectas.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacidon

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada cuadro de
distribucion de energia eléctrica.

Caracteristicas

- Contador

o Si
o No

- Longitud de la instalacion
o Longitud de la instalacion que suministra, en metros.
- Instalacion a la que sirve

o Indicar los elementos a los que sirve (campo alfanumérico).
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- Observaciones
o (campo alfanumeérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Linea o instalacion eléctrica

Caracteristicas técnicas generales

Las lineas eléctricas sirven para transportar la electricidad de las plantas
generadoras a los centros de demanda y los transformadores, que reducen el voltaje para
que las lineas de distribucion puedan entregar energia al destinatario final.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuard de por tramo de linea eléctrica que tenga
caracteristicas similares.

Caracteristicas

Longitud
o Longitud del tramo, en metros.
- Tipo de conduccion

o Alta tension
o Media tension
o Baja tension

- Tipo de linea o instalacion

o Aérea

o Subterrdnea

o Interior de tunel
o Otro

- Tipo de poste utilizado (en su caso)

Metalico

De hormigon
De madera
Otro
Ninguno

O OO0 O0O0

- Nuamero de postes

o Numero de postes utilizados en el tramo de linea
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- Altura de los postes

o Altura de los postes utilizados en el tramo de linea
- Tipo de cable utilizado

o Desnudo

o Con recubrimiento

o Ofro

- SAl

o Si
o No

- Observaciones

o {campo alfanumeérico)

Fecha de la ditima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Transformador

Caracteristicas técnicas generales

El transformador es un dispositivo que convierte la energia eléctrica alterna de un
cierto nivel de tension, en energia alterna de otro nivel de tensién, por medio de
interaccion electromagnética. Esta constituido por dos o mas bobinas de material
conductor, aisladas entre si eléctricamente y por lo general enrolladas alrededor de un
mismo nucleo de material ferromagnético. La Unica conexién entre las bobinas la
constituye el flujo magnético comun que se establece en el ntcleo.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada
transformador.

Caracteristicas
- Tipo de colocaciéon
o En poste

o En casela
o Oftro

Longitud de la linea

o Longitud de la linea a la que suministra
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.
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Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Panel solar

Caracteristicas técnicas generales

Un panel solar es un médulo que aprovecha la energia de la radiacion solar.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada panel solar.

Caracteristicas

Superficie
o Superficie dtil del panel solar, en metros cuadrados.

Material de las células

o Material del que estan compuestas las células del panel (campo
alfanumerico)

Instalacion a la que sirve
o Instalacién a la que estéa vinculado (campo alfanumérico).

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Grupo electrégeno

Caracteristicas técnicas generales

Un grupo electrégeno es una maquina que mueve un generador eléctrico a través
de un motor de combustion interna.

Son comunmente utilizados cuando hay déficit en la generacion de energia
eléctrica de algun lugar, o cuando son frecuentes los cortes en el suministro eléctrico.

Una de las utilidades mas comunes es la de generar electricidad en aquellos
lugares donde no hay suministro eléctrico, en zonas apartadas con pocas infraestructuras.

Campos de la ficha de Inventario

Localizaciéon
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada grupo
electrégeno.

Caracteristicas

Potencia

o Potencia del grupo, en KVA.

Tipo de arranque

o Manual
o Automatico

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.
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Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.

215



Luminaria

Caracteristicas técnicas generales

Esta ficha recoge los datos correspondientes a las luminarias y focos de
iluminacién implantados en la red de carreteras.

LUMINARIA - Aparato de alumbrado que reparte, filtra o transforma la luz emitida
por una o varias lamparas y que comprende todos los dispositivos necesarios para el
soporte, la fijacion y la proteccion de las lamparas y, en caso necesario, los circuitos
auxiliares en combinacion con los medios de conexioén con la red de alimentacion.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuard de por tramo que contenga Iuminarias con
caracteristicas similares.

Caracteristicas

Tipo de luminarias

Proyectores halégenos
De vapor de sodio
Pantallas fluorescentes
Bombillas

Otros

0O O 0 0 O0

- Marca de la luminaria
o Modelo y fabricante (campo alfanumérico).
- Nuamero de luminarias
o Numero de luminarias instaladas en el tramo.
- Potencia de cada luminaria
o Potencia de la luminaria-tipo, en watios.
- Lugar de colocacion
En pared
En techo

En baculo
Otros

O O O O
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- Tipo de alimentacion

A la red eléctrica
Generador
Bateria

Placas solares
Otro

O

O 0 O O

- Encendido automatico

o Si
o No

- Observaciones
o (campo alfanumeérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Aspersor de fundentes

Caracteristicas técnicas generales

Mecanismo destinado a esparcir un liquido a presion y pulverizado, como
salmueras u otros fundentes, pudiendo ser emergentes o no, en funcién de su ubicacion.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por aspersor.

Caracteristicas
- Situacion en calzada

Eje

Arcén derecho
Arcén izquierdo
Pretil

En hito

Otra

O O 00 O0O0

- Diametro
o Diametro, en mm
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia tiltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Sistema contra incendios

Caracteristicas técnicas generales

Esta ficha recoge los sistemas automaticos de apagado de incendios. En otras
fichas del inventario se recogen los sistemas de deteccion, de alarma y de megafonia.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuard de manera que exista un registro por cada instalacion

que tenga caracteristicas similares.

Caracteristicas

1

Tipo de sistema de extincion

Rociadores automaticos
Espumas

Agentes gaseosos
Agua nebulizada

Otro

o0 OO0 o0

Tipo de alimentacion del sistema

A la red eléctrica
Generador
Bateria

Placas solares
Otro

O 0 0O 0O

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.
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Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Bascula fija

Caracteristicas técnicas generales

Equipo instalado a nivel del suelo, disefiado para pesar automaticamente la carga
de vehiculos pesados cuando estan parados o en movimiento.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada bascula.

Caracteristicas

Tipo de bascula en cuanto a forma de pesaje

o De peso total (plataforma)
o De peso por eje
o Otro

Tipo de bascula en cuanto a maquinaria

o Electrénica - informatica
o De balanza de pesas
o Oftro

Tipo de alimentacion

Eléctrica a la red
Generador
Bateria

Placa solar

Otro

OO0 0O OO0

Observaciones

o (campo alfanumeérico)

Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.
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Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Camara de video

Caracteristicas técnicas generales

Camara de video es un dispositivo portatil o fijo, que permite registrar imagenes
y sonidos, convirtiéndolos en sefales eléctricas que pueden ser reproducidos por un
aparato determinado o sistemas de video vigilancia.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada camara.

Caracteristicas

Tipo de soporte

o En baculo

o En pértico

o En fachada
o Oftro

- Tipo de camara
o Fija
o Giratoria
o Otro

- Zoom

o Sf
o No

- Tipo de alimentacién

o Eléctrica a la red
o Solar
o Oftro

- Tipo de comunicacion de datos

o Por fibra éptica
o Por telefonia (GPRS / 3G)
o Otro
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- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de fa dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Sistema de deteccion

Caracteristicas técnicas generales

Un sistema de deteccibn es un aparato dedicado a detectar determinados
elementos o indicios de elementos que obligan a efectuar una actuacion concreta (por
ejemplo, detectores de CO, de humo, de incendio, de movimiento, etc).

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada detector.

Caracteristicas
- Objeto de la deteccion

cO

Humo

Incendio

Temperatura

Gases de combustion
Radiaciones
Movimiento

Oftro

0O OO0 000 O0O0

- Tipo de alimentacién

o Eléctrica a la red
o Bateria

o Placa solar

o Otro

- Tipo de comunicacion de datos

Por fibra dptica

Por telefonia (GPRS / 3G)
Ninguno

Otro

O 0 OO0

- Observaciones

o (campo alfanumérico)
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- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Estaciéon de aforoy ETD

Caracteristicas técnicas generales

Estacion de aforo y ETD (“estacién de toma de datos”) son aparatos ubicados en
lugares estratégicos destinados a conocer el funcionamiento del trafico, necesarios
realizar medidas y estudios en las carreteras existentes. Los datos obtenidos se utilizaran
como base del planeamiento y explotacion de las redes viarias, las regulaciones de trafico
y para realizar investigaciones sobre el efecto de los diferentes elementos en la
circulacion de los vehiculos.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada estacion de
aforos o estacion de toma de datos (ETD).
Caracteristicas
- Tipo de datos que suministra
Aforos (toma en calzada)
Aforos (conteo por camara)
Aforos (otro tipo de conteo)

Aforos y datos de peso
Otros

0 O OO0 0

- Tipo de alimentacion

o Eléctrica a la red
o Bateria

o Placa solar

o Oftro

- Tipo de comunicacion de datos
o Por fibra 6ptica
o Por telefonia (GPRS / 3G)

o Ninguno
o Otro
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- Tipo de sensor en calzada
o Bucles de espiras
o Sensor piezoeléctrico
o Ninguno
o Oftro

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia gltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias /| documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Estacion meteoroldgica

Caracteristicas técnicas generales

Una estacion meteorologica es una instalacion destinada a medir y registrar
regularmente diversas variables meteorolégicas. Estos datos se utilizan tanto para la
elaboracion de predicciones meteorolégicas a partir de modelos numéricos como para
estudios climaticos.

En carreteras, permiten disponer en tiempo real de las variables meteorolégicas de
un punto determinado.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada estacion

meteoroldgica fija, instalada en la carretera. Los anemoémetros que puedan existir,
asociados a la estacion, se inventarian mediante ficha independiente.

Caracteristicas

Tipo de alimentacion

o FEléctrica a la red
o Bateria

o Placa solar

o Oftro

Tipo de comunicacion de datos

o Por fibra 6ptica
o Por telefonia (GPRS / 3G)
o Oftro

Dispone de sensor en calzada
o Activo
o Pasivo
o No

Observaciones

o (campo alfanumeérico)
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- Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Anemometro

Caracteristicas técnicas generales

Instalacion dedicada a medir la intensidad del viento. Puede estar integrado en una
estacion meteorologica. En todo caso, se inventariara independientemente.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuard de manera que exista un registro por cada anemémetro
fijo, instalado en la carretera.

Caracteristicas

Tipo de sensor

o De cazoletas
o Ultrasénico
o Otro

- Tipo de comunicacion de datos

o Por fibra éptica
o Por telefonia (GPRS / 3G)
o Otro

- Tipo de alimentacion eléctrica

A la red eléctrica
Bateria
Generador

Olra

Ninguna

O O 0 C O

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

231




Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Control automatico de galibo

Caracteristicas técnicas generales

Se trata de una instalacion que comprueba el galibo de los vehiculos, y previene a
los conductores para evitar el paso por secciones de la carretera que ofrecen una altura
libre insuficiente.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada instalacién
que tenga caracteristicas similares.

Caracteristicas
- Tipo de sensor de deteccién

o Optico
o Fisico
o Oftro

- Tipo de comunicacion de datos

o Por fibra 6ptica
o Por telefonia (GPRS / 3G)
o Ofro

- Tipo de alimentacion eléctrica

A la red eléctrica
Bateria
Generador

Otra

Ninguna

0O 0 0O 0 O0

- Lleva panel informativo asociado

o Si
o No

- Observaciones

o (campo alfanumérico)
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- Fecha de Ia ultima actualizacién de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Panel de mensaje variable

Caracteristicas técnicas generales

Los paneles de mensaje variable tienen por objeto regular la circulacion
adaptandola a las circunstancias cambiantes del trafico. Se utilizaran para dar informacion
a los conductores, advertirles de posibles peligros y dar recomendaciones o instrucciones
de obligado cumplimiento. El contenido de los textos y gréficos de los paneles de
sefializacion de mensaje variable se ajustard a lo dispuesto en el Catalogo oficial de
sefales de circulacion.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacidén

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada panel.

Caracteristicas

- Tipo de estructura en la esta instalado

Portico
Banderola
Poste
Otro

c 0 oo

- Pantalla grafica compuesta por:

Pictograma + texto + pictograma
Pictograma + texto

Texto + pictograma

Pictograma

Texto

Otra

0 00 00O

- Tipo de comunicacion mediante la que se maneja

Por fibra dptica

Por telefonia (GPRS / 3G)
Por radio (inalambrica)

En local

Otro

©C 0 00 OO0
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- Tipo de alimentacion

Eléctrica a la red
Generador
Bateria

Placa solar

Otro

©C 0O 00O

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Sistema de alarma

Caracteristicas técnicas generales

Instalacion destinada a alertar a los usuarios de la carretera, o a los responsables
de la explotacion de la misma, sobre incidencias o mediciones que sobrepasan los limites
establecidos en los protocolos de actuacion.

Campos de la ficha de Inventario

Localizaciéon
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada instalacién

que tenga caracteristicas similares.

Caracteristicas

Tipo de alarma

De incendios

De robo

De movimiento
De nivel de agua
Otro

O 0 O 00

Tipo de comunicacion

Por fibra 6ptica

Por telefonia (GPRS / 3G)
Por radio (inalambrica)

En local

Otro

© 00 OO0

Tipo de alimentacion

Eléctrica a la red
Generador
Bateria

Placa solar

Otro

©C OO0 0O

Observaciones

o (campo alfanumérico)
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- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o0 documentos relacionados.
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Poste SOS

Caracteristicas técnicas generales

Un sistema de postes SOS esta formado por un conjunto de postes distribuidos a
los largo de una via conectados a una central de atencion de llamadas situada en el
Centro de Gestion que le corresponde, desde el que se gestiona el sistema y donde se
atienden las llamadas efectuadas desde los postes.

El principal objetivo de los postes de emergencia es permitir el aviso y
comunicacion de cualquier incidencia por parte de los usuarios de la via, aunque también
pueden ser usados por el personal de mantenimiento. Normalmente permiten la
comunicacion verbal bidireccional con el Centro de Control y, ademas, disponen de
pulsadores de alarma, para comunicar averias mecanicas o urgencias médicas. A través
de ellos suelen atenderse solicitudes de ayuda por averia o solicitando auxilio a causa de
accidentes.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada poste.

Caracteristicas

Tipo de estructura en la esta instalado

o Poste fijo
o Anclado en pared
o Oftro

Tipo de comunicacion

o Por redinterna
o Por telefonia
o Olro

1

Observaciones
o (campo alfanumeérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Semaforo

Caracteristicas técnicas generales

Los semaforos son dispositivos de sefiales que se sittian en intersecciones viales,
pasos de peatones y otros lugares para regular el trafico y el transito de peatones.

En esta ficha se incluiran exclusivamente los semaforos fijos, cuyo mantenimiento
corresponda al Organo gestor de la carretera.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuard de manera que exista un registro por cada semaforo

que se encuentra instalado con caracter permanente en la red de carreteras, y es
propiedad del Organo gestor de la carretera.

Caracteristicas

- Tipo de estructura en la esta instalado
o Poste fijo
o Pared
o Pdrtico o banderola
o Oftro

- Tipo de luminaria
o Led
o Lampara
o Oftro

- Tipo de maniobra
o Por central
o Por temporizador
o Manual
o Otro

- Observaciones

o (campo alfanumeérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado
El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.
La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)

sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de la cimentacion y anclaje. Si estan visibles, se analizaré especialmente
el estado de los pernos de anclaje, y su posible oxidacion. (A).

- Estado del baculo o poste, en el primer metro mas préximo a su anclaje,
valorando especialmente su posible oxidacion por la accion de sales, existencia de
golpes o roces, etc. (B)

- Estado del resto del baculo o poste, valorando especialmente la existencia de
tramos oxidados o golpeados, y la posible deformacién del poste por esfuerzos.

(C).
- Estado del elemento que acoge al semaforo, propiamente dicho (D).

- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-instalaciones-semaforo
siguiente modo:

E-instalaciones-semaforo=0,25x A+0,45xB +0,15xC +0,45x D

Para varios tramos, el indice de estado sera la media de los indicadores de los
semaforos existentes en el tramo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Sensor de calzada

Caracteristicas técnicas generales

Los sensores de calzada son unas capsulas o aparatos de medida,
estratégicamente colocados en calzada, asociados habitualmente a una estacién
meteorolégica, a la cual le proporcionan datos sobre salinidad, temperatura, humedad,
etc., para su estudio y posterior tratamiento.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada sensor.
Caracteristicas
- Utilidad del sensor
o Datos meteorolégicos de la calzada
o Datos de salinidad
o Datos meteorolégicos y de salinidad de la calzada
o Oftra
- Tipo de alimentacién
o Eléctrica a la red
o Bateria
o Placa solar
o Oftro
- Tipo de comunicacién de datos
o Por fibra dptica
o Por telefonia (GPRS / 3G)
o Oftro
- Observaciones

o (campo alfanumeérico)

- Fecha de la dltima actualizacion de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Medidor de luminosidad

Caracteristicas técnicas generales

Instalacion destinada a la medicion de la luminosidad en secciones especiales, que
deben ser iluminadas artificialmente en caso de déficit luminico.

Campos de la ficha de Inventario

Localizaciéon
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de por instalacion que tenga caracteristicas similares.

Caracteristicas

Tipo de sensor de deteccion

o Optico
o Electronico
o Oftro

- Tipo de comunicacion de datos

o Por fibra dptica

Por telefonia (GPRS / 3G)
o Mensaje en pantalla / sefial
o Oftro

o}

- Tipo de alimentacion eléctrica
o A lared eléctrica
o Bateria
o Generador
o Otra
o Ninguna
- Observaciones
o (campo alfanumeérico)

- Fecha de la dltima actualizacién de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Sonémetro

Caracteristicas técnicas generales

El sonémetro es un instrumento de medida que sirve para medir niveles de presion
sonora. En concreto, el sonémetro mide el nivel de ruido que existe en determinado lugar
y en un momento dado. La unidad con la que trabaja el sonémetro es el decibelio.

Campos de la ficha de Inventario
Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos. El

inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada sondémetro fijo
instalado en la carretera.

Caracteristicas
- Tipo de alimentacion
o Eléctrica a la red
o Bateria
o Placa solar
o Oftro

Tipo de comunicacion de datos

o Por fibra dptica
o Por telefonia (GPRS / 3G)
o Oftro

Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Sistema de megafonia

Caracteristicas técnicas generales

Instalacion compuesta por una serie de altavoces, para informar o alertar.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de por instalacion que tenga caracteristicas similares.

Caracteristicas
- Numero de altavoces
o Numero de altavoces de la instalacion.
- Potencia de amplificacion
o Potencia de la instalacion, en watios.
- Tipo de alimentacion
Eléctrica a la red
Generador
Bateria

Placa solar
Otro

O OO0 0o

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia tltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.
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Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Ventilador

Caracteristicas técnicas generales

Un ventilador es una maquina de fluido concebida para producir una corriente de
aire. Se utiliza para desplazar aire o gas de un lugar a otro, dentro de o entre espacios.
Segln su direccion de flujo pueden ser impulsores o extractores.

Campos de la ficha de Inventario
Localizaciéon
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada ventilador.

Caracteristicas

Direccion de flujo

o Impulsor
o Extractor

Tipo de alimentacion

Eléctrica a la red
Bateria

Placa solar

Otro

O 0O O 0O

Lugar de colocacion

o Entecho
o En pared lateral
o Otro

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de la dltima actualizacion de los datos de Inventario.
Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.
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Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Estacion de bombeo

Caracteristicas técnicas generales

Las estaciones de bombeo son estructuras destinadas a elevar un fluido desde un
nivel energético inicial a un nivel energético mayor. Su uso es muy extendido en los varios
campos de la ingenieria, asi, se utilizan en:

Redes de abastecimiento de agua potable.
Red de alcantarillado.

Sistemas de riego.

Sistemas de drenaje.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos. El
inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada estacion de bombeo.

Caracteristicas

Tipo de bomba, por funcionamiento

o Rotativa

o De émbolo

o Centrifuga

o Heliocentrifuga
o Axial

o Oftro

Tipo de bomba, por accionamiento

Eléctrico
Diesel
Neumaético
Hidraulico
Manual
Otro

©C 0000 O0

Numero de bombas

o Numero de bombas en la instalacion

Lugar de colocacion
o En casela

o En arqueta
o Otro
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- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la altima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacién del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado general de la estructura que sustenta la estacion de bombeo (A).
- Estado general de las tuberias (B).

- [Estado general de los elementos auxiliares (C).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-instalaciones-bombeo
siguiente modo:

E-instalaciones-bombeo = 0,40 x A+ 0,30 x B+ 0,30 x C

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Baliza luminosa

Caracteristicas técnicas generales

Una baliza luminosa es un objeto sefalizador, utilizado para indicar un lugar
geografico o una situacion de peligro potencial.

En funcidn de su ubicacién serviran para advertir de posibles peligros, guiado de la
circulacién, o para resalte de una informacion a los usuarios.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por tramo de carretera
con balizas de las mismas caracteristicas.
Caracteristicas

Numero de balizas

o NUmero de balizas similares en el tramo.

Tipo de alimentacion

Eléctrica a la red
Solar

Bateria

Otro

O 0 0o

Tipo de iluminacion
o Led
o Lampara
o Oftro

Ubicacion

En calzada

En arcén

En elemento de contencion
En elemento de balizamiento
En sefializacion

Otra

O 00 O0OO0O0
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- Observaciones
o (campo alfanumeérico)

- Fecha de la dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Para este elemento no se plantea reconocimiento de estado. Su mantenimiento
esta directamente relacionado con operaciones de Vialidad.

Calculo del indice de estado

Para este elemento no se plantea indice de estado. Su mantenimiento esta
directamente relacionado con la Vialidad.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Senal luminosa

Caracteristicas técnicas generales

Una sefial luminosa es aquella que dispone de una carcasa y un sistema que le
permite disponer de una iluminacion artificial.

No se incluyen en este apartado aquellas sefiales que disponen de elementos de
balizamiento (balizas luminosas en su exterior, por ejemplo). Este tipo de sefiales se
inventariaran de manera que se tengan por separado la propia sefial (en general, metalica
convencional) y las balizas anejas.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos. El
inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada sefal luminosa. En el
caso de sefiales con mensaje variable (programable), se inventariaran en la ficha
correspondiente a “panel de mensaje variable”. Del mismo modo, los casos de sefales
que disponen de balizas luminosas independientes de la sefial (sefiales normalmente
metdlicas, con balizas en su exterior) se inventariaran en las fichas de “sefializacion
vertical” (la sefial) y “baliza luminosa” (las balizas).

Caracteristicas
- Tipo de alimentacion

Eléctrica a la red
Generador
Bateria

Placa solar

Otro

00 00O

- lluminacion

Led
Halégena
Otra
Ninguna

OO0 0O

- Codigo

o Cddigo del elemento, segun el Catalogo Oficial.
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Codigo auxiliar
o Codigo auxiliar del elemento, a disponer por el Organo Gestor de la
carretera, para casos que todavia no tienen asignado cdédigo oficial (por
ejemplo, carteles de indicacion de radar, efc).
Leyenda
o Leyenda del elemento (campo alfanumérico). Se aplicaré este campo para el
caso de que el elemento lleve una indicacién numérica o un texto (por
ejemplo, en una limitacion de velocidad).

Cddigo del panel complementario

o Cédigo del panel complementario, si lo lleva.

Leyenda del panel complementario

o Leyenda del panel complementario, si lo lleva.

Cadigo de la senal de identificacion de carreteras
o Cédigo de la sefial de identificacion de carreteras, si la lleva adosada.
Leyenda de la senal de identificacion de carreteras
o Leyenda de la sefial de identificacion de carreteras, si la lleva adosada.
Dimensiones
o Dimensiones de la sefial, indicando en metros: El didmetro (caso de sefiales
circulares), el lado (en las triangulares o cuadradas), la doble apotema (en
las octogonales) o el lado de menor dimensién (en las rectangulares).En
este apartado se indicaréa la dimensién de la sefial, sin perjuicio de que esté
incluida en una superficie luminosa mayor.
Fabricante
o Fabricante de la senal.
Ano de fabricacion
o Afio de fabricacion.

Fecha de instalacion

o Fecha de instalacion, indicando mes y afio.
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- Tipo de sustentacion

Postes
Banderola
Partico
Otros

o 0 0O0

- ID de Ia sustentacion

o ID de la sustentacion (para el caso de tratarse de un pértico o una
banderola).

- Material de Ia sustentacion

o Acero galvanizado
o Aluminio
o Otros

- Numero de postes

o Numero de postes de sustentacion (en el caso de pdrticos o banderolas,
indicar 0).

- Tipo de poste

IPN

CPN

Tubular

Otro

Sin poste (para el caso de pérticos y banderolas)

O 0O 0 0O

- Longitud total de los postes

o Longitud total de los postes de sustentacion, en metros (en el caso de
porticos o banderolas, indicar 0).

- Posicion relativa

o Posicion relativa del elemento, en el caso de que en un mismo sistema de
sustentacion haya varios. En el caso de carteles, se indicara mediante letras
maydusculas, de la A en adelante, segun la posicion, contando de izquierda a
derecha segun el sentido en el que el cartel es visible en el caso de autovias
o autopistas, y segun el sentido creciente de kilometracién en el caso de
carreteras convencionales; en el caso de sefiales, se indicara mediante un
numero, del 1 en adelante, segtin la posicién, contando de abajo a arriba. En
el caso de que en el poste solamente haya una sefial, se indicara el valor
“0”, o se dejaréd en blanco.

- Cédigo QR

o Cdédigo QR (campo alfanumérico).
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- Observaciones
o (campo alfanumeérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacién del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- [Estado de la limpieza de Ia senal. (A).

- [Estado del material constitutivo de la placa de la sefal y de sus postes (B),
valorando especialmente la aparicion de zonas oxidadas.

- Deformaciones de la placa de la sehal y de sus postes (C), valorando
especialmente las deformaciones por golpes, zonas dobiadas, etc.

- [Estado de la cimentacion y anclaje (D).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada sefial, el indice de estado E-svertical-sefnalluminosa del
siguiente modo:

E-svertical-senalluminosa =0,20 x A+ 0,25xB +0,30xC + 0,25 x D

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de MARCAS VIALES

Elemento inventario inspeccion observaciones
Marca vial longitudinal Por tramo Si /AUSCULTACION
Marca vial transversal Por tramo Si /AUSCULTACION
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Marca vial longitudinal

Caracteristicas técnicas generales

Se define como marca vial, reflectorizada o no, la guia oOptica situada sobre la
superficie del pavimento, formando lineas o signos, con fines informativos y reguladores
del trafico.

Pueden consultarse los términos y definiciones incluidos en el articulo 700 del PG3,
asi como en las normas UNE-EN 1871 (pinturas, termoplasticos y plasticos en frio); UNE-
EN 1423 (materiales de post-mezclado) que incluye microesferas de vidrio y aridos
antideslizantes, UNE-EN 1424 (microesferas de vidrio de premezclado) y UNE-EN 1790
(marcas viales prefabricadas: cintas).

La presente ficha se refiere a las marcas viales longitudinales permanentes.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo de marca vial que tanga las mismas
caracteristicas.

Caracteristicas
- Tipo de marca
o Tipo de marca, expresando el cédigo segun la Instruccion 8.2.1C.
- Anchura
o Anchura de la marca vial longitudinal, en centimetros (cm).
- Longitud pintada
o Longitud realmente pintada de la marca, expresada en metros.
- Tipo de pintura o de material
Alcidica
Acrilica
Termoplastica en caliente
Plastica de aplicacion en frio

Prefabricada
Olra

O OO0 OO0 0O
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- Uso

o Marca vial convencional

o Rebordeo negro

o Marca vial sonora
- Fecha del udltimo repintado

o Fecha del ditimo repintado, indicando mes y afio.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia altima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

Las marcas viales pueden ser objeto de inspeccion visual, y también de
auscultacion mecanica. En el caso de inspeccién visual, se valoraran los apartados
siguientes:

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- En horas diurnas, el estado de limpieza y deterioro de las marcas viales (A).

- En horas diurnas, las condiciones de visibilidad (B).

- En horas nocturnas, Ias condiciones de visibilidad (C). Esta valoracién se
efectuara visualmente, estimandose la nota. No se modificaré la fecha de la

inspeccion aunque la de la inspeccion nocturna sea posterior a la diurna.

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.
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En el caso de disponer de los valores de auscultacidn, se podra evitar efectuar los
apartados B o C de la inspeccion visual, disponiendo para estos apartados el valor de 100
si el valor medio para el tramo de alguno de los valores auscultados no cumple con
los limites establecidos en las tablas siguientes:

REQUISITOS DE COMPORTAMIENTO DE LAS MARCAS VIALES DE

COLOR BLANCO:
CARACTERISTICA PARAMETRO DE MEDIDA UNIDADES VALOR
(CLASE)
Retrorrefiexién en seco R, med-m2-Ix! 2150
(R3)
VISIBILIDAD Retrorrefiexion en himedo R; 2, -1 250
mecd-m*~-Ix
NOCTURNA (RW2)
Retrorreflexion en lluvia Ry 21 235
med-m*~-Ix (RR2)
>
Factor de Luminancia § factor _(g,zzjo
Pavimento |--—----- Cosfidientede T T
bituminoso OSucienic 96 2,1 2100
Luminancia en med-m*~-Ix (Q2)
VISIBILIDAD iluminacion difusa Qd
DIURNA : . 20,40
Pavimento | Factordeluminanciap | factr | - B3]
de Coeficiente de > 130
hormigén Luminancia en med-m?-Ix! '(03)
iluminacién difusa Qd

REQUISITOS DE COMPORTAMIENTO DE LAS MARCAS VIALES DE COLOR NEGRO:

: PARAMETRO : VALOR
CARACTERISTICA | 'joer - | UNIDADES | EXPRESION (CLASE)
VISIBILIDAD FACTORDE | . _ <0,05
DIURNA LUMINANCIA B (no hay clase asociada)

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-marcavial-longitudinal del
siguiente modo:

E-marcavial-longitudinal = 0,20 x A+ 0,30 x B + 0,50 x C

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la longitud de
cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Marca vial transversal

Caracteristicas técnicas generales

Se define como marca vial, reflectorizada o no, la guia optica situada sobre la
superficie del pavimento, formando lineas o signos, con fines informativos y reguladores
del trafico.

Pueden consultarse los términos y definiciones incluidos en el articulo 700 del PG3,
asi como en las normas UNE-EN 1871 (pinturas, termoplasticos y plasticos en frio); UNE-
EN 1423 (materiales de post-mezclado) que incluye microesferas de vidrio y aridos
antideslizantes, UNE-EN 1424 (microesferas de vidrio de premezclado) y UNE-EN 1790
(marcas viales prefabricadas: cintas).

La presente ficha se refiere a las marcas viales transversales permanentes.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

Se recomienda que el inventario se efectie de manera que exista un registro por
cada marca vial transversal que tenga las mismas caracteristicas. En su caso, podran

inventariarse las marcas viales del mismo tipo existentes en un tramo (como por ejemplo,
una interseccion).

Caracteristicas
- Tipo de marca
o Tipo de marca, expresando el cédigo segun la Instruccion 8.2.1C.
- Direccion
o Direccion de la marca, en su caso.
- Superficie pintada
o Superficie realmente pintada de la marca, expresada en metros cuadrados.
- Tipo de material
Alcidica
Acrilica
Termoplastica en caliente
Plastica de aplicacion en frio

Prefabricada
Olra

0O OO0 00O
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Color

o Blanco
Amatrillo
Rojo
Azdl
Verde
Negro
Otro

OO0 00 0O

Fecha del ultimo repintado

o Fecha del ultimo repintado, indicando mes y afio.

Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

Las marcas viales pueden ser objeto de inspeccidn visual, y también de
auscultacion mecanica. En el caso de inspeccidn visual, se valoraran los apartados
siguientes:

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado

perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

En horas diurnas, el estado de limpieza y deterioro de las marcas viales (A).

- En horas diurnas, las condiciones de visibilidad (B).

- En horas nocturnas, las condiciones de visibilidad (C). Esta valoracién se
efectuarad visualmente, estiméndose la nota. No se modificard la fecha de la

inspeccién aunque la de la inspeccién nocturna sea posterior a la diurna.

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.
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- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

En el caso de disponer de los valores de auscultacion, se podra evitar efectuar los
apartados B o C de la inspeccién visual, disponiendo para estos apartados el valor de 100
si el valor medio para el tramo de alguno de los valores auscultados no cumple con
las tablas siguientes:

REQUISITOS DE COMPORTAMIENTO DE LAS MARCAS VIALES DE

COLOR BLANCO:
: : VALOR
CARACTERISTICA PARAMETRO DE MEDIDA UNIDADES (CLASE)
Retrorreflexion en seco Ry ] 2150
(R3)
VISIBILIDAD Retrorreflexion en himedo R, AR 250
NOCTURNA (RW2)
Retrorreflexién en lluvia R, 2] 235
med-m*-Ix (RR2)
>
Factor de Luminancia p factor '(_g’g)o
Pavimento T Gosficientede T
bituminoso it SO0 9.1 2100
Luminancia en mecd-m“-Ix (Q2)
VISIBILIDAD iluminacién difusa Qd
DIURNA . . 20,40
Pavimento | Factordeluminanciap | factor | ®3)._......]
de Coeficiente de > 130
hormigén Luminancia en med-m2Ix! -(Q3)
iluminacion difusa Qd

REQUISITOS DE COMPORTAMIENTO DE LAS MARCAS VIALES DE COLOR NEGRO:

; PARAMETRO : VALOR
CARACTERISTICA | e 0 | UNIDADES | EXPRESION (CLASE)
VISIBILIDAD FACTOR DE o <0,05
DIURNA LUMINANCIA cor B {no hay clase asociada)

REQUISITOS DE COMPORTAMIENTO INICIALES DE LAS MARCAS VIALES DE

COLOR ROJO:
: PARAMETRO " VALOR
CARACTERISTICA | " =" pes - | UNIDADES | EXPRESION (CLASE)
VISIBILIDAD FACTOR DE . min 0,12 max 0,22
DIURNA LUMINANCIA clor p (no hay clase asociada)

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.
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Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-marcavial-transversal del
siguiente modo:

E-marcavial-transversal=0,20x A+ 0,30 xB + 0,50 x C

Para un tramo de carretera, el indice de estado sera la media ponderada, en
funcion de la superficie pintada, de los indices de estado de las marcas viales

transversales y cebreados que se tienen en el tramo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de OBRAS DE DRENAJE Y DEFENSA

Elemento inventario inspeccién observaciones

Drenaje subterraneo individual si
Cuneta revestida Por tramo si
Cuneta sin revestir Por tramo si
Bajante en talud Individual si
Caz Por tramo Si
Sumidero o imbornal Por tramo si
Colector Por tramo si
Arqueta o pozo de registro Individual si
(drenaje)

PEFA (cafio, tajea o alcantarilla) Individual Si
Muro/Defensa de escollera Individual si
Muro/Defensa de gaviones Individual si
Revestimientos de talud Individual Si
Malla/red metalica Individual si
Pantalla estatica Individual si
Pantalla dindmica individual Si
Pantalla paranieves Por tramo si
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Drenaje subterraneo

Caracteristicas técnicas generales

Se recogen en este apartado todas las obras de drenaje subterraneo, cuyo objeto

es la captacion y evacuacion de aguas infiltradas o subterraneas y/o la rebaja del nivel
freatico en el entorno de la carretera. Para la definicién y tipologia se sigue la Orden
Circular 17/2003, de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento,
“Recomendaciones para el proyecto y construcciéon del drenaje subterraneo en obras de
carretera”. Se distinguen los siguientes tipos:

Zanjas drenantes. Son zanjas rellenas de material drenante y aisladas de las
aguas superficiales, en el fondo de las cuales generalmente se dispone tuberia
drenante. Se utilizan para proteger las capas del firme y la explanada de la
infiltracion horizontal, para evacuar parte del agua que pudiera haber penetrado por
infiltracion vertical, asi como para rebajar los niveles freaticos y drenar localmente
taludes de desmonte o cimientos de rellenos.

Las zanjas drenantes no deberan recibir mas caudales que los captados por ellas
mismas en los tramos situados entre arquetas o pozos de registro. Una vez en el
pozo de registro o arqueta, las aguas se evacuaran a cauce natural, al sistema de
drenaje superficial o a colectores.

ZANJA DRENANTE

|~ SOLERA DE HORMIGON

TRANSICION

- OBRA DE SALIDA

FIGURA 3.1, DESAGUE DRECTO DE UNA 2ANJA DRENANTE

Pantallas drenantes: Son zanjas bastante mas profundas que anchas (su anchura
no suele superar los 25 cm), que se disponenh normalmente en el borde de capas
de firme o explanada, en cuyo interior se dispone un filtro geotextil, un aima
drenante y, generalmente, un dispositivo colector en la parte inferior.

269




Mantos drenantes: Son capas drenantes formadas por bloques, bolos, material
granular o elementos drenantes prefabricados (generalmente geocompuestos), que
se disponen entre un relleno y el terreno natural sobre el que este se cimenta.
Deben recoger y conducir al sistema general de drenaje de las obras, surgencias
de agua procedentes del terreno natural y aportes provenientes del propio relleno,
en su caso. También tienen por funcién la interrupcion de los procesos de
ascension capilar.

El area del manto depende de la zona a drenar.

Se incluyen en este apartado los drenes en espina de pez dispuestos bajo relienos,
gque a veces acompafian a los mantos drenantes.

|
ZANJA DREMANTE PRINCIPAL
& PIE DE TALUD
o ] ~ CABEZA DE TALUD
\} o4~ ZANJAS DRENANTES
. EN ESPINA DE PEZ
o \ \ \ : ,'«"‘ l’ - _.-"’I‘ 1
. \‘I .l iR /.- . - 1
i '.‘ TR r'{F/ [ - b -
{ LY A /'I o 3 4—-"‘\/. \
J )/r" - i i % \ 3
- oy
t .'/"(-, \ ) I
/,I” "l‘ L

|
MANTO DRENANTE

FIGURA 3.4. COMBINACION DE UN MANTO DRENANTE CON DRENES EN ESPINA DE PEZ

Tacones drenantes: Sistemas dispuestos en el pie de talud de relleno, para ejercer la

doble funcion de mejorar la estabilidad y favorecer el drenaje.

270



\ TALUD DEL RELLENO
’ TACON DRENANTE

TACON DRENANTE
iadosado al pie dal relleno

N’ -
T TERRENO NATURAL
EJEMPLO DE ZONA ESPECIAL DEL
TALUD DEL RELLEN®  RELLENO CON FUNCION DRENANTE

ZONA ESPECIAL DEL RELLENO
(apdos 331.2 y 333.2 del PG-3)

TERRENO NATURAL

————

FIGURA 3.5. TACON DRENANTE ¥ EJEMPLO DE RELLENO CON ZONA ESPECIAL DRENANTE

Drenes californianos: Son perforaciones de pequefio didametro y gran longitud,
efectuadas en el interior del terreno natural o de rellenos, dentro de las cuales se
colocan generalmente tubos, que en la mayoria de los casos, seran ranurados o
perforados.

Cuando se ejecutan en un desmonte, ladera natural o relleno, su inclinacién suele
ser proxima a la horizontal, denominandose en consecuencia drenes
subhorizontales. También pueden disponerse con mayor inclinacion, llegando
incluso hasta la vertical en galerias de drenaje.

El objetivo principal de un tratamiento mediante drenes californianos es el de
reducir las presiones intersticiales de una zona determinada, agotar una bolsa de
agua o rebajar el nivel freatico.

El agua procedente de los drenes californianos debe canalizarse adecuadamente,
de manera que no afecte a los taludes o superficies por las que escurran las aguas
captadas.

Pozos: Son perforaciones verticales, revestidas o no, proyectadas para rebajar el
nivel freatico en sus inmediaciones, bien mediante desagiie por gravedad, bien
mediante bombeo.

271




- Galerias de drenaje: Son galerias generalmente subhorizontales, excavadas en
terreno natural y dotadas de dispositivos de captacion y evacuacion de aguas
subterraneas.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada elemento de
drenaje subterraneo de caracteristicas similares.

Caracteristicas
- Tipologia

Zanja drenante
Pantalla drenante
Manto drenante
Tacon drenante
Dren californiano
Pozo

Galeria de drenaje
Otro

O 0O 000 0 O0O0

- Longitud de carretera con drenaje
o Longitud del tramo de carretera con el sistema de drenaje subterraneo, en
metros. En el caso de dispositivos aislados (pozos, por ejemplo), se
estimara la longitud del tramo de carretera afectado por el sistema.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia dgltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
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- Identificacion del inspector.

El fallo de los sistemas de drenaje subterraneo puede resultar de dificil deteccion, ya
que en muchos casos se trata de sistemas no accesibles y de funcionamiento
ocasional.

Un sistema de drenaje subterraneo con obstrucciones, pérdidas o roturas puede
resultar incluso mas perjudicial para el conjunto de las obras que su propia
inexistencia, ya que aparte de su ineficiencia puede llegar a invertir su funcionamiento,
provocando la entrada de agua en los lugares donde pretende evacuarse.

Conviene hacer constar que si después de varios dias de lluvia no se recogen
caudales en los drenes, no se detecta un incremento de los niveles de agua en los
pozos, etc, esto puede suponer un indicio de mal funcionamiento de los sistemas de
drenaje, o de que las aguas infiltradas siguen un recorrido diferente del previsto al
construir los drenes.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Inspeccion del estado del firme y de la explanada en el entorno del sistema de
drenaje, observando la posible presencia de humedades no justificadas, bombeos

o deformaciones. (A)

- Inspeccion de los caudales que, en su caso, se recogen de los drenes (B)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef-drensub siguiente
modo:

E-drendef-drensub=04xA +0,6 xB

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la longitud de
carretera afectada por cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Cuneta revestida

Caracteristicas técnicas generales

Una cuneta es una zanja longitudinal abierta en el terreno junto a la plataforma
(Norma §.2-IC, de Drenaje). Puede ser de distintos tipos, y estar revestidas o no:

BERMA
.‘.‘.’.’95:"._’_..-—-}- A} DE SEGURICAD

TEXY. .

PROFUND.
WAXIMA

Esta ficha se refiere al caso de cunetas revestidas, es decir, pavimentadas,
generalmente mediante hormigén.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacidn

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
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El inventario se efectuara por tramo, disponiendo en un mismo registro los tramos
de cuneta revestida que tengan continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

Ubicacion

o Junto a la plataforma
o En coronacion

o En berma

o A pie de terraplén

o Ofra

De seguridad
Triangular
Trapecial
Reducida
Profunda
Otro

OO0 0 OO0 0

- Material de revestimiento
o Hormigén, en la totalidad de la cuneta
o Hormigdn, en parte de la cuneta
o ofro
- Longitud
o (longitud del tramo de cuneta, en metros).
- Pendiente media estimada
o Pendiente media estimada, en %.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
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- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Continuidad de Ia cuneta, valorando la posible existencia de elementos
permanentes que perjudiquen el drenaje (no se incluird la existencia de
deslizamientos o desprendimientos, pues estos deben ser objeto de tratamiento por
el sistema de gestion de la Vialidad). (A)

- Capacidad de desagiie de la cuneta, valorando el aterramiento general que
pueda tener, que disminuye la capacidad de desagdie de la misma.(B)

- Estado del revestimiento, valorando la posible existencia de grietas,
deformaciones, segregaciones, etc. (C)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacién y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef-cunerev del siguiente
modo:

E-drendef-cunerev=0,20x A+ 0,30xB +0,50xC

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la longitud de
cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o0 documentos relacionados.
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Cuneta sin revestir

Caracteristicas técnicas generales

Una cuneta es una zanja longitudinal abierta en el terreno junto a la plataforma
(Norma 5.2-IC, de Drenaje). Puede ser de distintos tipos, y estar revestidas o no:

L
M“*‘ A} DE SEGURIDAD
l

B8) TRIANGULARES

-4

5
FROFUNDIBAD

&

TMAXMA

C) TRAPECIALES
3 : I. T v
| : ol

D) REDUCIDAS

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
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El inventario se efectuara por tramo, disponiendo en un mismo registro los tramos
de cuneta que tengan continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

Ubicacion

o Junto a la plataforma
o En coronacion

o Enberma

o A pie de terraplén

o Oftra

De seguridad
Triangular
Trapecial
Reducida
Profunda
Otro

0000 O0Oo

- Longitud

o (longitud del tramo de cuneta, en metros).
- Pendiente media estimada

o Pendiente medija estimada, en %.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia tiltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacion del inspector.
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El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado

perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

Continuidad de la cuneta, valorando Ila posible existencia de elementos
permanentes que perjudiquen el drenaje (no se incluira la existencia de
deslizamientos o desprendimientos, pues estos deben ser objeto de tratamiento por
el sistema de gestion de la Vialidad). (A)

Capacidad de desagiie de la cuneta, valorando el aterramiento general que
pueda tener, que disminuye la capacidad de desagie de la misma.(B)

Vegetacion en la cuneta, valorando la posible presencia de vegetacién arbustiva o
arborea que disminuya la capacidad de drenaje. (C)

Capacidad erosiva, valorando los casos en los que debido al tipo de terreno, y a la
falta de recubrimiento vegetal, se produce la erosion del cauce de la cuneta con
facilidad. (D)

Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el

inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef-cune del siguiente

modo:

E-drendef-cune=0,2xA+04xB+015xC+0,25D

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la longitud de

cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Bajante en talud

Caracteristicas técnicas generales

La Norma 5.2-IC, de Drenaje, establece la colocacion de bajantes especificas en
taludes, tanto de desmonte como de terraplién:

En desmontes: “En taludes que reciban escorrentias importantes por su coronacion
o por eventuales banquetas, podra ser necesaria la implantacion de cunetas de guarda y,
en su caso, bajantes”.

ATk AL prd
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En terraplenes: “Donde la escorrentia de la plataforma hacia el talud del terrapién
sea importante, podra ser necesario disponer un caz de coronacion, que desagle a unas
bajantes, para evitar erosiones y carcavas en el terraplén, donde la altura de éste sea
superior a dos metros en zonas lluviosas y erosionables, o cuatro metros en zonas aridas
y poco erosionables”. “La separacion entre bajantes estara comprendida entre 30 m en
zonas de clima mediterraneo y 50 m en zonas de clima continental; en todo caso, deberan
colocarse en los puntos bajos del caz”.

Las bajantes pueden ser de hormigén in situ, o bien de piezas de hormmigon
prefabricado.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada bajante.
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Caracteristicas

Tipo de talud

o Desmonte
o Terraplén

Tipologia

o Hormigén in situ
o Piezas prefabricadas de hormigén
o Oftra

Longitud
o Longitud de la bajante, en metros.

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado

perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)

sobre las siguientes cuestiones:

- Emboquilladura de la bajante: estado de limpieza, idoneidad (punto bajo) y
estado de la conexion con la bajante. (A)

- [Estado de la bajante (B), analizando la continuidad de ésta y la inexistencia de
piezas o tramos desplazados.

- Estabilidad de Ia bajante (C), analizando la posible existencia de descalces en su
base.
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- Desembocadura de la bajante (D), analizando la posible existencia de zonas
erosionadas.

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef-bajante siguiente
modo:

E-drendef-bajante =0,15x A+ 0,35xB +0,35xC+0,15xD

Para un tramo de carretera, el indice de estado sera la media ponderada de los
indicadores por la longitud de cada bajante.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Caz

Caracteristicas técnicas generales

Un caz es una franja estrecha longitudinal, en forma de canal revestido de muy
poca profundidad, y generalmente situada al borde de la plataforma. Junto a aceras o
medianas elevadas el caz esta limitado por un bordillo o barrera (Norma 5.2-IC, de
Drenaje).

Generalmente es necesario desaguar el caz frecuentemente en un colector,
mediante un sumidero continuo o una serie de sumideros aislados.

Tipos de caces:
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara por tramo en el que las caracteristicas del caz sean
similares y tenga continuidad.
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Caracteristicas
- Tipo

Delimitado por bordillo o barrera, seccién horizontal
Delimitado por bordillo o barrera, seccioén inclinada
Central, o no delimitado

De sumidero continuo

Otro

O 0 OO0 O0o

- Longitud

o (longitud del caz, en metros)
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El objetivo del reconocimiento de estado de los caces se referira a su estado
de mantenimiento. Se entiende que la presencia de suciedad, o vegetacién, debe
ser atendida por operaciones de vialidad.

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado

perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)

sobre las siguientes cuestiones:

- Continuidad del caz, detectando la posible presencia de obstaculos que impidan
el correcto drenaje. (A)

- Estado general del material de que se compone el caz, con especial atencién de
la posible existencia de fisuras, degradaciones o juntas con el material colindante

(B).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.
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- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef-caz del siguiente
modo:

E-drendef-caz=0,4x A+ 0,6 xB

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la longitud de
cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Sumidero o imbornal

Caracteristicas técnicas generales

Los sumideros e imbornales permiten el desaglie de dispositivos superficiales de
drenaje (caces o cunetas) al exterior (imbornales) o a un colector (sumideros). El
sumidero puede ser continuo o aislado, en este ultimo caso, se pueden distinguir los de
tipo horizontal (desaglie por su fondo), lateral (desaglie por su cajero) o mixto. Cada
sumidero aislado debera tener debajo una arqueta, de la que pasara el agua al colector.
Donde éste pueda disponerse debajo de la arqueta se podra simplificar ésta, asegurando
la continuidad de aquél. (Norma 5.2-IC, de Drenaje).

Los sumideros aislados situados en puntos bajos seran generalmente del tipo
horizontal, que tienen mayor capacidad de desaglie que los laterales, aunque pueden
obstruirse mas facilmente.

EN BORDILLO

EN CUNETA O MEDIANA
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara individualmente para los casos de sumideros o

imbornales aislados, y por tramo para los casos de sumidero continuo. En este ultimo
caso, se tendra en cuenta que el sumidero tenga las mismas caracteristicas en todo el
ramo, asi como continuidad.

Caracteristicas

Tipo

Imbornal

Sumidero continuo

Sumidero puntual con desague por el fondo
Sumidero puntual con desagte lateral
Sumidero puntual con desagtie mixto

Otro

O 0O OO0 0O

Ubicacion
o En extremo de plataforma
o Bajo bordillo o acera
o En cuneta o mediana
o Otra
Longitud
o Longitud, en metros (solamente para el caso de sumideros continuos)

Arqueta asociada

o Si
o No

Proteccion
o Rejilla metalica
o Otra
o Ninguna

Observaciones

o (campo alfanumeérico)
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- Fecha de Ia tiltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El objetivo del reconocimiento de estado de los sumideros o imbornales se
referira a su estado de mantenimiento. Se entiende que la presencia de suciedad, o
vegetacion, debe ser atendida por operaciones de vialidad.

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacién del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Regularidad de la superficie del sumidero, valorando el acabado y la regularidad
del firme contiguo y la facilidad de drenaje (entrada de agua al sumidero o
imbornal). (A)

- Estado de los materiales que componen el sumidero. (B)

- Estado del asiento de la rejilla. (C)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra lipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su mediciéon estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado
Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef- sumi siguiente modo:
E-drendef-sumi=0,4xA+03xB+03xC

Para varios tramos, el indice de estado serd la media de los indices de los
imbornales o sumideros existentes en el tramo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Colector

Caracteristicas técnicas generales

Los colectores son tuberias enterradas conectadas a arquetas o pozos de registro,
de los que recogen las aguas provenientes de los elementos de drenaje.

Los colectores suelen estar formados por tubos de los materiales siguientes, solos
o combinados (Norma 5.2-IC, de Drenaje):

- Piezas prefabricadas de hormigoén.
- Fibrocemento
- Acero corrugado galvanizado.

Los tubos rigidos suelen ir apoyados sobre una superficie apisonada y limpia,
preferiblemente una cama de hormigén. Los tubos flexibles deberan evitar apoyarse sobre
lechos rigidos.

Los didametros de los colectores no deben ser inferiores a 30 cm, siendo
recomendable no bajar de 40 cm.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada tramo de
colector con caracteristicas similares.

Caracteristicas

Material

o Piezas prefabricadas de hormigén
o Fibrocemento

o Acero corrugado galvanizado

o Otro

Diametro interior

o Diametro interior, en cm.

Longitud

o Longitud del colector, en metros.

Observaciones
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o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza del colector. (A)
- Estado estructural del colector (B), valorando, si es posible, la existencia de
zonas del firme o del entorno de la carretera con humedades no justificadas, o con

deformaciones.

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su mediciéon estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef-colector siguiente
modo:

E-drendef-colector=0,5xA +0,5xB

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la longitud de
cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Arqueta o pozo de registro (drenaje)

Caracteristicas técnicas generales

Son elementos necesarios para poder asegurar la inspeccion y conservacion de los
dispositivos enterrados, bien sea de desaglies, bien de otros servicios. En este apartado
las arquetas y pozos se refieren a obras de drenaje.

Las arquetas deberan permitir su facil limpieza, sobre todo las de elementos de
drenaje que atraviesen la carretera. Para permitir esto, la distancia entre arquetas no
debera exceder de 50 m.

Normalmente, se dispondran arquetas en sumideros, confluencia de tubos,
dispositivos de ruptura de carga, separadores de aceite, areneros, desagiies por
infiltracién al terreno, etc.

La embocadura de la arqueta sera disefiada de modo que quede bien enrasada

con el firme o zona adyacente, sin sobresalir de ella. Debera soportar adecuadamente la
tapa o rejilla.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada arqueta o
pozo de registro de drenaje.

Caracteristicas
- Material

o Hormigén in situ
o Prefabricado de hormigén
o Oftro

- Funcion principal

Inspeccioén de desagtie
Asociada a sumidero
Confluencia de tubos
Ruptura de carga
Separador de aceite
Arenero

Otra

00O 0O O0OO0O0O0

-  Profundidad
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o Profundidad, en metros

Tapa

o Tapa
o Rejilla

Superficie de la tapa o rejilla

o Superficie aproximada de la tapa, rejilla o zona de acceso, en su caso, en
m2.

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza de la arqueta o pozo de registro. (A)

- Estado estructural de la arqueta o pozo de registro. (B)

- Estado de Ia tapa o rejilla (C).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario Illevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.
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Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef-arqueta siguiente
modo:

E-drendef-arqueta=0,35x A +0,35xB+0,30xC

Para varios tramos, el indice de estado sera la media de los indicadores de las
arquetas o pozos de registro de drenaje existentes en el tramo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Pequeina Obra de Fabrica (cafno, tajea o alcantarilla)

Caracteristicas técnicas generales

Las pequefias obras de fabrica son obras de drenaje o de paso, transversales a la
carretera, con luz libre menor que 3 metros.

En funcién de la luz, se clasifican en:
o Cano o tubo (seccibn circular).
o Tajea (no siendo cafio, tiene luz libre de vanos no superior a 1 metro).

o Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1y 3 metros).

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara individualmente, con un registro para cada cafio, tajea o
alcantarilla. En aquellos casos en los que una pequefia obra de fabrica haya sido
ampliada por uno o por sus dos extremos, con otra obra de distintas caracteristicas, se

establecera un registro para cada obra, y se indicara el dato correspondiente en el
apartado “ambito transversal” de la localizacion.

Caracteristicas
- Uso
o Paso
o Desaglie

o Mixto (paso y desagiie)

Tipologia

o Cafio o tubo (seccidn circular)
o Tajea (no siendo cafio, tiene luz libre de vanos no superior a 1 metro)
o Alcantarilla (luz libre comprendida entre 1 y 3 metros).

Numero de ojos

o Numero de ojos de la pequefia obra de fabrica

Longitud total de la obra cubierta
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o Longitud total de la obra cubierta, en metros.

La pequefia obra de fabrica puede estar compuesta por distintas series de 0jos,
con distintas caracteristicas (por ejemplo, tres tubos de 1 metro en paralelo y una tajea de
0,80 m de anchura, también en paralelo). Por ello, se dispondra en la ficha la posibilidad
de que se den hasta 4 tipos distintos en una seccion transversal, y para cada uno se
dispondré la siguiente informacion:

- Tipoi(1a4)
o Numero de ojos iguales
o Material
= Fabrica
= Hormigon
= Chapa ondulada
= Otro
o Anchura de cada ojo (caso de tajea o alcantarilla), en metros.
o Altura de cada ojo (caso de tajea o alcantarilla), en metros.
o Diametro de cada ojo (caso de cafio o tubo), en metros.
- Naturaleza de Ia solera
o Hormigén
o Tierra
o Roca
o Otros
- Pendiente media de la solera
o Pendiente media de la solera, en %.

- Margen de la embocadura de aguas arriba

o Izquierdo
o Derecho

- Proteccion de la embocadura de aguas arriba
o S8i, con aletas
o Si, con pozo o arqueta
o 8i, con otras
o No

- Superficie del cuenco de aguas arriba

o Superficie del cuenco de aguas arriba, en metros cuadrados
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- Margen de la embocadura de aguas abajo

o lzquierdo
o Derecho

- Proteccion de la embocadura de aguas abajo

Si, con aletas

Si, con pozo o arqueta
Si, con otras

No

O 0 00

- Superficie del cuenco de aguas abajo

o Superficie del cuenco de aguas abajo, en metros cuadrados
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de fa dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Existencia de aterramientos o maleza en los emboquillamientos. (A)

- Existencia de aterramientos en el interior de Ia obra de fabrica. (B)

- Existencia de aterramientos aguas arriba o aguas abajo. (C)

- Existencia de descalces. (D)

- Acompanamientos (arquetas, aletas, pozos, etc) que requieren reparacion. (E)
- Existencia de deterioros en la estructura de la obra de paso propiamente

dicha. (F)
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- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-drendef-pefa del siguiente
modo:

E-drendef-pefa=0,10x A+ 0,15xB+0,10xC+0,25xD+ 0,10 xE+ 0,30 x F
Para un tramo, el indice de estado sera la media de los indices de estado de las

pequefias obras de fabrica existentes en dicho tramo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Muro/Defensa de escollera

Caracteristicas técnicas generales

Sobre muros o defensa de escollera, para carreteras, se dispone de la publicacion
“Gula para el proyecto y la ejecucién de muros de escollera en obras de carretera”, de la
Direccion General de Carreteras del Ministerio de Fomento (2006), asi como “Proteccién
contra desprendimientos de roca”, también de la Direccién General de Carreteras (1996).

Las obras de escollera estan constituidas por bloques pétreos, obtenidos
generalmente mediante voladura, con formas mas o menos prismaticas y superficies
rugosas. Pueden ser de diversos tipos:

- Escollera vertida. Normalmente se utiliza en mantos drenantes, que son una de las
obras de drenaje subterraneo que figuran en la ficha correspondiente de este
documento.

- Escollera compactada. Se utiliza habitualmente en pedraplenes.

- Escollera colocada: En obras de carretera se utiliza como proteccién contra la
erosion de las entradas y salidas de obras de drenaje, y de las pilas y estribos de
las estructuras de cruce de cauces, asi como en contrafuertes drenantes, taludes
vistos de pedraplenes de fuerte inclinacion y muros de contencion y sostenimiento.

En este apartado se recogen las obras de escollera colocada, utilizadas como
defensa o como muro.

FIGURA 1.3, MURO DE CONTENCION DE ESCOLLERA COLOCADA,
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FIGURA 2.1. DEFINICION GEOMETRICA DE LA SECCION TIPO DE UN MURD DE ESCOLLERA COLOCADA
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FIGURA 2.2 DEFINICION GEOMETRICA DE LA SECCION TIPO DE UN MURD DE ESCOLLERA COLGCADA CON FUNCION DE SOSTEMIMIENTG,

La escollera a utilizar debe ser de la clasificada como gruesa en la Guia citada
anteriormente, es decir con bloques de masa superior a 300 kg (los bloques de escollera
por debajo de 1000 kg de masa solamente deben utilizarse en muros de escasa altura,
como encachados, o como relleno de huecos de escolleras con bloques de mayor masa).
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

En el Inventario, se dispondra un registro para cada muro o defensa, siempre

que éstos tengan continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

Funcion

Proteccion contra la erosion
Contrafuerte drenante
Talud visto en pedraplén
Muro de sostenimiento
Muro de contencion

Otra

OO0 00 O0O0

Tamano de los bloques

Grueso HMB1000/3000 (masa de entre 1000 y 3000 kg)
Grueso HMB300/1000 (masa de entre 300 y 1000 kg)
Medio/fino (masa inferior a 300 kg)

Otro

0O 00O

Longitud
o Longitud del muro o de la defensa de escollera, en metros
Altura maxima

o Altura maxima del muro o de la defensa de escollera, sobre la cimentacion,
en metros

Superficie

o Superficie del muro o de la defensa de escollera, en metros cuadrados.
Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del muro o defensa de escollera,
independientemente de su tamafno y longitud. No obstante, para poder gestionar la
conservacién ordinaria del muro o defensa, se dividira el mismo en pafios consecutivos de
aproximadamente 25 m2 (si el muro/defensa es pequefio, y no alcanza esta superficie, se
ofreceran los valores de la inspeccidn, que mas adelante se indican, para el muro/defensa
completo), y se inspeccionaran estos pafios por separado, si bien en el campo de
observaciones se recogera la totalidad de las que procedan para el muro/defensa
completo. Dado que el objeto de las inspecciones es la correcta gestion de la
conservacioén ordinaria, se asignara como indicador de estado del muro/defensa completo
el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 25 m2 (o para todo el muro/defensa, si la superficie de éste es
menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Abombamientos, o desplazamiento de bloques (A)
- Movimientos en la nivelacion de coronacion (B)
- Roturas de bloques (C)

- Meteorizacion del material que compone los bloques. (D)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.
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Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 25 m2, el indice de estado E-drendef-escollera del
siguiente modo:

E-drendef-escollera;= 0,35 x A+ 0,20xB +0,20xC +0,25x D

El indice de estado del muro/defensa sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 25 m2:

E-drendef-escollera = max (E-drendef-escollera;)

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Muro/Defensa de gaviones

Caracteristicas técnicas generales

Sobre muros o defensa de gaviones, para carreteras, se dispone de la publicacion
“Tipologia de muros de carreteras”, de la Direccion General de Carreteras del Ministerio
de Fomento (1997), asi como “Proteccion contra desprendimientos de roca”, también de
la Direcciéon General de Carreteras (1996).

Los muros de gaviones estan formados por la superposicion de cajas de forma
prismatica, fabricadas generalmente de enrejado de alambre galvanizado, rellenadas de
rocas de pequeifio tamafio.

El elemento basico es la jaula. Las mallas pueden ser de simple torsién, malla

electrosoldada, malla plastica o malla de enrejado. El material de drenaje debe permitir la
permeabilidad del sistema.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

En el Inventario, se dispondra un registro para cada muro o defensa, siempre
que éstos tengan continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

-  Funcion

Proteccion contra la erosion
Contrafuerte drenante

Muro de sostenimiento
Muro de contencion

Otra

O 00 OO0

- Tipo de malla

Torsion
Electrosoldada
Plastica
Enrejado

Otro

©cC O 00O

- Longitud

o Longitud del muro o de la defensa de gaviones, en metros
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- Altura maxima

o Altura maxima del muro o de la defensa de gaviones, sobre la cimentacion,
en metros

- Superficie

o Supetrficie del muro o de la defensa de gaviones, en metros cuadrados.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacién de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultdaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del muro o defensa de gaviones,
independientemente de su tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la
conservacion ordinaria del muro o defensa, se dividira el mismo en pafios consecutivos de
aproximadamente 25 m2 (si el muro/defensa es pequefio, y no alcanza esta superficie, se
ofreceran los valores de la inspeccion, que mas adelante se indican, para el muro/defensa
completo), y se inspeccionaran estos pafios por separado, si bien en el campo de
observaciones se recogera la totalidad de las que procedan para el muro/defensa
completo. Dado que el objeto de las inspecciones es la correcta gestion de la
conservacion ordinaria, se asignara como indicador de estado del muro/defensa completo
el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 25 m2 (o para todo el muro/defensa, si la superficie de éste es
menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Abombamientos, o desplazamiento de jaulas (A)
- Movimientos en la nivelacion de coronacién (B)

- Roturas de jaulas (C)

- Colmatacion del conjunto (D)
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- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 25 m2, el indice de estado E-drendef-gaviones del
siguiente modo:

E-drendef-gaviones; = 0,35 x A+ 0,20xB+0,35xC+ 0,10 xD

El indice de estado del muro/defensa sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 25 m2:

E-drendef-gaviones = max (E-drendef-gaviones;)

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Revestimiento de talud

Caracteristicas técnicas generales

Los elementos de proteccion frente a desprendimientos de rocas o contra la
erosion en taludes se pueden dividir en varios tipos:

- Revestimientos de talud

- Mallas/redes metalicas

- Pantallas estaticas

- Pantallas dinamicas

- Anclajes (en el capitulo de obras de tierra)

- Muros de fabrica u hormigén (en el capitulo de obras de fabrica)
- Muros vegetados

- Muros de escollera

- Muros de gaviones

En este apartado, se trata de los revestimientos de taludes. Son por ello
procedimientos para mejorar la estabilidad de los taludes, frente a la erosién o frente al
desprendimiento de rocas.

Pueden ser de diversos tipos, que se recogen en la publicacién “Proteccién contra
desprendimientos de roca” de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento (1996):

- Talud vegetado o hidrosembrado
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- Mortero proyectado hibrido: gunita e hidrosiembra.

- Hormigén proyectado en masa: su principal funcién es rellenar grietas o fisuras e
inmovilizar pequefios bloques inestables, asi como contribuir a regularizar
superficies.

- Gaviones de recubrimiento: Los “colchones de reno” o gaviones de recubrimiento
suelen ser de malla exagonal, de tres o cinco torsiones, en alambre de acero dulce
galvanizado que forma una bolsa, dentro de la cual se colocan geotextiles
compuestos de fibras sintéticas tridimensionales y manto organico, para hacer
crecer la vegetacion.

Se emplean en taludes regulares para proteger la superficie y en irregulares para
preservarla y a la vez hacerla homogénea.

- Oftros: Suelen ser procedimientos patentados, de marcas comerciales, que
combinan la disposicion de estructuras sensiblemente planas, geotextiles, rellenos
para vegetar, etc.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada talud o
superficie protegida con un elemento similar.
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Caracteristicas

- Tipologia

Talud vegetado o hidrosembrado
Mortero proyectado (gunitas)
Mortero proyectado hibrido
Hormigén proyectado en masa
Gaviones de recubrimiento
Otros

OO0 00 O0OO0

- Longitud
o Longitud de la proteccion, en metros
- Altura maxima
o Altura maxima de la proteccion, en metros
- Superficie
o Superficie aproximada de la proteccion, en metros cuadrados.
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
relienara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del recubrimiento, independientemente de
su tamafo y longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacion ordinaria del
recubrimiento, se dividira el mismo en pafios consecutivos de aproximadamente 50 m2 (si
el recubrimiento es pequefio, y no alcanza esta superficie, se ofreceran los valores de la
inspeccion, que mas adelante se indican, para el recubrimiento completo), y se
inspeccionaran estos pafios por separado, si bien en el campo de observaciones se
recogera la totalidad de las que resulten para el recubrimiento completo. Dado que el
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objeto de las inspecciones es la correcta gestion de la conservacion ordinaria, se asignara
como indicador de estado del recubrimiento completo el maximo de los que se obtengan
en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 50 m2 (o para todo el recubrimiento, si la superficie de éste es
menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Porcentaje de la superficie del pano con pérdida del recubrimiento, o con
deterioros avanzados (A)

- Porcentaje de Ia superficie del pano afectada por agrietamientos,
abombamientos o deterioros provocados por movimientos del terreno (B)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada pario de 50 m2, el indice de estado E-drendef-revtalud; del
siguiente modo:

E-drendef-revialud;= 0,6 x A+ 0,4 x B

El indice de estado del recubrimiento sera el maximo de los indices de estado
parciales de los panos de 50 m2:

E-drendef-revtalud = max (E-drendef-revtalud;)

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la superficie
de cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Malla/red metalica

Caracteristicas técnicas generales

Los elementos de proteccion frente a desprendimientos de rocas o contra la

erosion en taludes se pueden dividir en varios tipos:

Revestimientos de talud

Mallas/redes metalicas

Pantallas estaticas

Pantallas dinamicas

Anclajes (en el capitulo de obras de tierra)

Muros de fabrica u hormigon (en el capitulo de obras de fabrica)
Muros vegetados

Muros de escollera

Muros de gaviones

En este apartado, se trata de las mallas y redes metalicas dispuestas encima de la

superficie del talud a proteger. Son por ello procedimientos para proteger a la carretera
frente al desprendimiento de rocas.

Pueden ser de diversos tipos, que se recogen en la publicacion “Proteccién contra

desprendimientos de roca” de la Direccibn General de Carreteras del Ministerio de
Fomento (1996):

Malla colgada: Evitan que las rocas que se desprenden de lo alto del talud tomen
velocidad y que al tropezar con los salientes vuelen y caigan directamente sobre la
calzada, encauzando su movimiento lentamente entre la pared rocosa y la malla
hasta el pie del talud, donde los desprendimientos se acumulan.

En la coronacion del talud la malla se puede sujetar mediante un cable anclado a la
superficie de la ladera o en voladizo (para garantizar que la malla conduzca rocas
que puedan venir de la ladera), mediante bulones o piquetes de 16 a 25 mm de
diametro. En la cara del talud la malla se mantiene libre y en la parte inferior
usualmente se amarran a todo lo largo barras de acero gruesas para garantizar su
contacto con la ladera. La parte inferior de la malla se termina a 0,56 — 1 m por
encima del pie del talud para facilitar el movimiento.

Con estos fines se debe construir una banqueta para que en ella se acumulen las
piedras y no interferir el transito con labores de mantenimiento.

Malla adosada: Aunque emplean usualmente los mismos materiales que en el caso
anterior, varia el principio de colocacion. Se trata de una proteccion activa pegada
a la superficie del talud, de tal manera que estén la mayor cantidad de puntos del
talud en contacto con la malla. Para ello, se colocan anclajes cada 16 a 20 m2,
como maximo, y se intenta que la malla quede lo mas cefiida al terreno que sea
posible. El objetivo es que no se muevan los fragmentos de roca que estén mas
inestables en el talud.
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Figura 3.5. Detalle de la unién correcta entre dos panos de malla

- Malla o red de cables: En emplazamientos en los cuales el peso de los bloques que
se encuentran inestables no puede ser soportado por mallas de triple torsion, se
utilizan redes de cable, cuyas luces y diametros varian en funcién de las
caracteristicas del bloque a sujetar.

Se construyen, para los casos mas generales, de 8 mm de diametro y luces entre
200 y 300 mm. Tienen alta resistencia, son faciles de montar (salvo problemas de
accesibilidad) y se adhieren faciimente a la superficie rocosa gracias a su elevada
flexibilidad.

La fijacién al terreno se realiza mediante un cable perimetral de mayor diametro;
los anclajes son barras de acero o cables.

- Malla reforzada con cables: Son soluciones combinadas, nhormalmente de la malla
de triple torsién anclada al talud, con un refuerzo exterior con cables trenzados,
gue forman una macro-malla anclada que envuelve toda la superficie (“cableado de
la malla”).

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada talud o
superficie protegida con un elemento similar.
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Caracteristicas

Tipologia

Malla colgada

Malla adosada

Malla o red de cables
Malla reforzada con cables
Otra

O O 0O 0O O

- Longitud
o Longitud de la proteccién, en metros
- Altura maxima
o Altura maxima de la proteccién, en metros
- Superficie
o Superficie aproximada de la proteccion, en metros cuadrados.
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccién debe abarcar la totalidad de la superficie protegida por la malla,
independientemente de su tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la
conservacion ordinaria de la superficie protegida, se dividira la misma en pafios
consecutivos de aproximadamente 50 m2 (si la malla es pequefia, y no alcanza esta
superficie, se ofreceran los valores de la inspeccion, que mas adelante se indican, para la
malla completa), y se inspeccionaran estos pafios por separado, si bien en el campo de
observaciones se recogera la totalidad de las que resulten para la malla completa. Dado
gue el objeto de las inspecciones es la correcta gestion de la conservacion ordinaria, se
asignara como indicador de estado de la malla completa el maximo de los que se
obtengan en estas inspecciones parciales.
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Para cada pafio de 50 m2 (o para toda la malla, si la superficie de ésta es menor),
el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

Estado de los anclajes (A)

- Estado de la malla o red de cables (B)

- Existencia de rocas desprendidas que es necesario recoger (C)
- [Estado de los elementos de unién entre panos de malla (D)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicién estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada pafio de 50 m2, el indice de estado E-drendef-malla; del siguiente
modo:

E-drendef-mallaij=0,3xA+02xB+04xC+0,1xD

El indice de estado de la malla sera el maximo de los indices de estado
parciales de los panos de 50 m2:

E-drendef-malla = max (E-drendef-malla;)

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la superficie
de cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Pantalla estatica

Caracteristicas técnicas generales

Los elementos de proteccion frente a desprendimientos de rocas o contra la
erosion en taludes se pueden dividir en varios tipos:

- Revestimientos de talud

- Mallas/redes metalicas

- Pantallas estaticas

- Pantallas dinamicas

- Anclajes (en el capitulo de obras de tierra)

- Muros de fabrica u hormigén (en el capitulo de obras de fabrica)
- Muros vegetados

- Muros de escollera

- Muros de gaviones

En este apartado, se trata de las pantallas estaticas dispuestas para proteger a la
carretera frente al desprendimiento de rocas.

Pueden ser de diversos tipos, que se recogen en la publicacion “Proteccién contra
desprendimientos de roca” de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento (1996):

- Pantalla metalica con malla de acero electrosoldada.
- Pantalla metalica con malla de alambre trenzado.
- Pantalla mixta.

En todo caso, son pantallas fijas, compuestas por elementos rigidos.

Campos de la ficha de Inventario

Localizaciéon

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada pantalla de
caracteristicas similares.

Caracteristicas

- Tipologia

Pantalla metalica con malla de acero electrosoldada.
Pantalla metalica con malla de alambre trenzado.
Pantalla mixta

Otra

O 00 Oo
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- Longitud
o Longitud de la pantalla, en metros
- Altura maxima
o Altura maxima de la pantalla, en metros
- Superficie
o Superficie aproximada de la pantalla, en metros cuadrados.
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- [Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad de la pantalla, independientemente de su
tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la conservaciéon ordinaria de la
pantalla, se dividird la misma en pafios consecutivos de aproximadamente 25 m de
longitud (si la pantalla es corta, y no alcanza esta longitud, se ofreceran los valores de la
inspeccion, que mas adelante se indican, para la pantalla completa), y se inspeccionaran
estos pafios por separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad
de las que resulten para la pantalla completa. Dado que el objeto de las inspecciones es
la correcta gestion de la conservacion ordinaria, se asignara como indicador de estado de
la pantalla completa el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 25 m de longitud (o para toda la pantalla, si la superficie de ésta
es menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:
- Estado de la cimentacion o anclaje de los postes de sustentacion (A)

- Estado de los postes de sustentacion (B)
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- Estado de la malia (C)
- Existencia de rocas desprendidas que es necesario recoger (D)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada pafio de 25 m de longitud, el indice de estado E-drendef-
pantallaest; del siguiente modo:

E-drendef-pantallaesti=0,2x A+ 025xB+025xC+0,3xD

El indice de estado de la pantalla sera el maximo de los indices de estado
parciales de los panos de 25 m de longitud:

E-drendef-pantallaest = max (E-drendef-pantallaest;

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la superficie
de cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Pantalla dinamica

Caracteristicas técnicas generales

Los elementos de proteccion frente a desprendimientos de rocas o contra la
erosion en taludes se pueden dividir en varios tipos:

- Revestimientos de talud

- Mallas/redes metalicas

- Pantallas estaticas

- Pantallas dinamicas

- Anclajes (en el capitulo de obras de tierra)

- Muros de fabrica u hormigén (en el capitulo de obras de fabrica)
- Muros vegetados

- Muros de escollera

- Muros de gaviones

En este apartado, se trata de las pantallas dinamicas dispuestas para proteger a la
carretera frente al desprendimiento de rocas, asi como las dispuestas para la contencién
de avalanchas de nieve.

Pueden ser de diversos tipos, que se recogen en la publicaciéon “Proteccion contra
desprendimientos de roca” de la Direccion General de Carreteras del Ministerio de
Fomento (1996):

- Pantalla dinamica de deformacién plastica.

Es una pantalla o barrera que se coloca perpendicular al eje de la trayectoria
probable de las rocas, con el objeto de interceptarlas y evitar que lleguen a la
calzada. Es una estructura de elevada deformabilidad, gracias a la cual se puede
absorber una elevada cantidad de energia cinética sin que los esfuerzos en los
diferentes elementos de la misma sean excesivamente elevados.

Estan compuestas por una red de cables de elevada capacidad de deformacion,
sustentada en su posicién por una estructura de postes y elementos que también
pueden deformarse, disipando energia en su recorrido y aumentando el
desplazamiento de la red, o lo que es lo mismo, la distancia de frenado de las
rocas.

Caracteristicas generales:

Los cables longitudinales, los transversales, y los vientos de sujecion a la ladera
poseen frenos de friccion, que durante el frenado del impacto deben comenzar a
funcionar en el momento en que se esté cerca de la capacidad de trabajo de las
redes. Son disipadores que aumentan la capacidad de absorcién de energia del
conjunto.
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El poste funciona como elemento de soporte, trabajando fundamentalmente
bajo carga axial y permitiendo el movimiento de rotacion alrededor de una
articulaciéon que posee en la base.

Poste articulade Bucle de friccién Coble "."‘““"“‘M i
Red do cables Coble horizontal enlnbasa  Bucle do friccién  pogye yrticulndo s o el ur A
' s la base 7 Tonso

o Ia ladera

e
=t

R AR

Figura 4,10 Pantalla dindmica de deformacién pléstica,
configuracién bésica

Pantalla dinamica para contencion de avalanchas.

Este tipo de estructura es similar al de contencion de rocas. La principal
diferencia es la forma triangular de los pafios de red.

Deben disefiarse para soportar grandes cargas de manera permanente (el peso
de la nieve que interceptan).

Figura 4.11. Sistema dindmico de proteccién contra aludes de nieve,
: configuracién basica
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada pantalla o
zona de pantallas de caracteristicas similares.

Caracteristicas

Tipologia
o Pantalla dinamica de deformacioén plastica
o Pantalla dinamica para contencion de avalanchas
o Oftra

- Superficie

o Superficie aproximada de las pantallas, en metros cuadrados.

Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
relienara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad de las pantallas incluidas en cada registro.

Para cada pantalla o pantallas de un talud el inspector valorara el tanto por ciento
de deterioros o defectos, entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado

pésimo, con el 100% de defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de cables y vientos (A)
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- Estado de los postes (B)
- Estado de la malia (C)
- Existencia de rocas desprendidas que es necesario recoger (D)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define el indice de estado:

E-drendef-pantalladin=0,30 x A+0,20xB + 0,25 xC+0,25x D

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la superficie
de cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Pantalla paranieves

Caracteristicas técnicas generales

Consisten en barreras artificiales que frenan la velocidad del viento, para que se
deposite la nieve y se forme el ventisquero en el punto que se quiera, naturaimente fuera
de la carretera.

Por su orientacion respecto al eje de la carretera pueden ser en linea
(sensiblemente paralelos) u oblicuos.

Su altura suele ser de entre 1,5y 2,0 metros.

Uno de los aspectos mas importantes es la distancia de los paranieves a la
carretera, ya que el funcionamiento correcto de éstos depende de la ubicacion y
orientacién. La distancia recomendada suele estar entre 15 o 20 veces la altura de la
pantalla.

Los paranieves mas habituales son:

- Palizadas de madera

- Rigidas, de plastico o similares

- Redes de plastico

- Plantaciones especificas de arbolado

PARANIEVES EN LINEA, VIENTDO PERPENDICULAR A LA CARRETERA
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada conjunto de

pantallas paranieves de caracteristicas similares. En el caso de existir paranieves
similares en ambos margenes de la carretera, se inventariaran por separado.

Caracteristicas

Tipologia

Palizada de madera

Rigida, de pléstico o similares
Red de plastico

Plantacién especifica de arbolado
Otra

O 0 OO 0

Orientacion
o Enlinea
o Oblicua
o Mixta
Longitud del margen de carretera protegido
o Longitud del margen de carretera protegido por las pantallas, en metros.
Longitud de las pantallas
o Longitud total de las pantallas, en metros
Altura
o Altura de las pantallas, en metros

Distancia al borde de la calzada

o Distancia al borde de la calzada, en metros, de la pantalla méas préxima en el
caso de pantallas oblicuas, se tomara el lado mas préximo).

Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de la tiltima actualizacion de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad de las pantallas del mismo tramo,
independientemente de su tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la
conservacion ordinaria de las pantallas, se dividiran en pafios consecutivos de
aproximadamente 25 m de longitud (si la pantalla es corta, y no alcanza esta longitud, se
ofreceran los valores de la inspeccién, que mas adelante se indican, para la pantalla
completa), y se inspeccionaran estos pafios por separado, si bien en el campo de
observaciones se recogera la totalidad de las que resulten para el sistema completo de
pantallas. Dado que el objeto de las inspecciones es la correcta gestion de la
conservacion ordinaria, se asighara como indicador de estado del sistema completo de
pantallas el méaximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 25 m de longitud (o para toda la pantalla, si la longitud de ésta
es menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de la pantalla, incluyendo su proteccion (caso de palizadas de
madera) (A)

- [Estado de los postes o anclajes de sustentacion (B)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada pafio de 25 m de longitud, el indice de estado E-drendef-
paranieves; del siguiente modo:

E-drendef-paranieves;= 0,7 x A+ 0,3 x B
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El indice de estado del sistema de pantallas paranieves sera el maximo de los
indices de estado parciales de los pafios de 25 m de longitud:

E-drendef-paranieves = max (E-drendef-paranieves;)

Para varios tramos, el indice de estado sera la media ponderada por la superficie
de cada uno de ellos.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de OBRAS DE FABRICA

Elemento inventario inspeccion observaciones
OBRAS DE FABRICA
Apoyo Individual si
Junta de dilatacion Individual si
Muro de fabrica Individual si
Muro de hormijgén in situ individual si
Muro prefabricado con Individual Si
elementos de hormigdn
Muro vegetado Individual Si
Puente/ponton Individual si Coordinada SGP
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Apoyo

Caracteristicas técnicas generales

Sin perjuicio de que la inspeccién de los aparatos de apoyo de las estructuras se
efectie también como un apartado especifico de la inspecciéon de éstas, se pretende que
estos elementos tengan ficha propia, ya que pos sus caracteristicas pueden ser objeto de
conservacion independiente.

Se recomienda la lectura de tres publicaciones, al respecto:

- “Guia para la realizacion de inspecciones principales de Obras de Paso en la Red
de carreteras del Estado”, en especial el contenido de las paginas 140 a 147.

- “Manual de Inspecciones Basicas de Puentes”, del Ministerio de Fomento.

- “Conservacion de aparatos de apoyo, juntas y drenaje en puentes”, ATC-ACHE,

Madrid 2011.

Segun la Guia, se distinguen los siguientes tipos de apoyos:

Apoyos elastomericos

Apoyos de rodillo

Apoyos tipo POT

Apoyos oscilantes

Apoyos PTFE
cilindricos y esféricos

Apoyos guiados o
confinados

Otras tipologias

TABLA 10. TIPOS DE APOYOS SEGUN EN-1337

Consisten en un bloque de elastémero vulcanizado que puede estar reforzado con
una o mas placas de acero.

Apoyo formado por dos placas metalicas, una superior y otra inferior, separadas
por uno o varios rodillos, también metalicos.

Apoyo compuesto por una almohadilla elastomérica (que es la que permite los gi-
ros} con una junta de ajuste a la cazoleta en que estd confinada por medio de un
piston perfectamente adaptado. Puede estar combinado con elementos deslizantes.

Apoyo formado por una superficie parcialmente cilindrica o esférica sobre la que
puede pivotar una placa plana (en el caso de la cilindrica) y plana o concava de
mayor radio (en el caso de la esférica) que permite la rotacion alrededor de un eje
paralelo al eje de la superficie curva en el primer caso y en cualquiera en el segundo.

Estan formados por un soporte concavo (cilindrico o esférico) en el que se dispo-
nen una o mas laminas de PTFE y una placa soporte convexa revestida con un
elemento de deslizamiento.

Los apoyos guiados restringen &l movimiento en una direccion horizontal, permi-
tiendo rotaciones. Los apoyos de restriccion no permiten movimientos horizonta-
les pero si rotaciones.

Dentro de esta categoria se incluyen todas las tipologias no contempladas entre
las anteriores, fundamentalmente debido a su escasa presencia por su rareza o
porque hoy en dia se encuentran completamente desfasadas, como pueden ser las
laminas de plomo.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara con un registro por cada aparato de apoyo, es decir,
con caracter individual.

Los aparatos de apoyo pertenecen a una estructura que normalmente estara
inventariada por el propio sistema de gestion. Esta estructura se puede identificar merced
a los campos de este apartado de localizacion.

Caracteristicas

- Identificacién

o Identificacién del apoyo dentro de la estructura a la que pertenece; se
aconseja que se numeren los apoyos siguiendo el sentido de avance de los
puntos kilométricos de la carretera a la que pertenece la obra de fabrica, y
para los de una misma seccién, de derecha a izquierda. En el caso de
apoyos en una misma vertical, se numeraran de abajo a arriba.
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Estructura a la que pertenece

o ID de la estructura a la que pertenece

Tipo

Elastomérico

De rodillo

Tipo POT

Oscilante

PTFE cilindrico/esférico
Guiado o confinado
Otro

©C 00 0O OO0 o0

Meseta de apoyo

o Ssi
o no

Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado
El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.
La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado

perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:
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- Envejecimiento / degradaciéon superficial / corrosion del material que
constituye el apoyo. (A) Si el material se encuentra en perfecto estado, se
valorara como 0; si se encuentra totalmente deteriorado, se valorard como 100.

Envejecimiento/degradacion superficial/corrosién Aparatos de apoyo

Degradacion del material que constituye el apoyo. Suele dar lugar a la aparicién de fisuras en aparatos de
apoyos de neopreno o corrosiones en aparatos de apoyo metalicos.

- Movilidad. (B) Si el grado de movilidad es perfecto, se valoraré como 0; si, por el
contrario, el apoyo se encuentra totalmente bloqueado, se valoraréd como 100.

Bloqueo (pérdida de movilidad) Aparatos de apoyo

El apoyo presenta imposibilidad para permitir los movimientos para los cuales habia sido disenado. La
principal causa de bloqueo es la acumulacion de materiales.
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Contacto apoyo/estructura / estado de pernos de anclaje. (C) Si el contacto es
perfecto, o los pernos estan en perfecto estado, se dispondra el valor 0; si falta el
contacto, o los pernos estan rotos, se puntuara como 100.

Falta de contacto apoyo-estructura/rotura de pernos
de anclaje Aparatos de apoyo

Se incluyen en este deterioro tanto la separacion parcial del apoyo de la superficie sobre la que apoya
{cama de nivelacion) como la separacion del tablero de la superficie del aparato de apoyo.
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Deformacion / abombamientos. (D) Si no estad deformado ni abombado, se
puntuara como O; si se encuentra muy deformado o abombado, el valor sera 100.

Deformacion excesiva/abombamientos Aparatos de apoyo

Se entiende por deformacion excesiva la deformacion global del aparato tanto horizontal como vertical-
mente, asi como la deformacion parcial de algunos de los elementos que lo constituyen en el caso de
aparatos de apoyo complejos.
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- Rotura, ausencia o desplazamiento. (E) Un estado perfecto se puntuarg como 0;
si el apoyo esta roto, ha desaparecido, o esta totalmente desplazado, se puntuara
como 100.

Rotura/ausencia/desplazamiento Aparatos de apoyo

Un aparato de apoyo se considerara roto cuando éste no puede ejercer la funcion para la que estaba di-
senado. La rotura normalmente es debida al agotamiento del apoyo por una presion vertical o por una
deformacion excesiva.

Cuando el apoyo se observa emplazado en otra posicion distinta de aquella para la que fue concebido o
en la que fue colocadoe o incluso cuando ha desaparecido también ser recogera como este deterioro.

- Estado de la cama de nivelacion. (F).

Deterioro/rotura de cama de nivelacion Aparatos de apoyo

Son deterioros imputables a los elementos, generalmente de hormigon, que facilitan el apoyo completo
del apoyo tante inferiormente con la subestructura como superiormente con la superestructura,

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su mediciéon estimada.
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La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-fab-apo del siguiente modo:
E-fab-apo=015xA+020xB+0,15xC+0,15xD+0,25xE+0,10x F
Para una o varias estructuras completas, el indice de estado sera la media de los

indicadores individuales de los aparatos de apoyo.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Junta de dilatacion

Caracteristicas técnicas generales

Sin perjuicio de que la inspeccién de las juntas de dilatacién de las estructuras se
efectle también como un apartado especifico de la inspeccién de éstas, se pretende que
estos elementos tengan ficha propia, ya que pos sus caracteristicas pueden ser objeto de
conservacion independiente.

Se recomienda la lectura de tres publicaciones, al respecto:

- “Guia para la realizacién de inspecciones principales de Obras de Paso en la Red
de carreteras del Estado”, en especial el contenido de las paginas 140 a 147.

- “Manual de Inspecciones Basicas de Puentes”, del Ministerio de Fomento.

- “Conservacion de aparatos de apoyo, juntas y drenaje en puentes”, ATC-ACHE,
Madrid 2011.

Segtn la Guia, la funcién y los tipos de juntas de dilatacién son los siguientes:

5.34.2. Juntas de dilatacion

Las juntas de dilatacién son dispositivos que se deben adaptar a los movimientos relativos
entre dos partes de una estructura, provocados por procesos reoldgicos como cambios de tempe-
ratura, efectos de retraccion o fluencia, acortamientos por pretensado, cargas de trafico, asenta-
mientos diferenciales, acciones sismicas, etc. Asi, se deben considerar movimientos permisibles que
garanticen un desempeno adecuado para los diferentes estados limites de utilizacion del puente,
donde el deterioro o la falla de las juntas pueden comprometer la durabilidad de zonas del puente
y la seguridad del trafico.

Sus funciones principales son las siguientes:

* Asegurar que los movimientos totales del puente proyectados sobre las juntas se cumplan
sin golpear o deteriorar los elementos estructurales. Han de tener por lo tanto la suficiente
capacidad estructural y cinematica.

* Asegurar la continuidad de la capa de rodadura del puente, desde el punto de vista fisico
y geométrico, para dar mayor confort a los usuarios de vehiculos, peatones, bicicletas y
motos.

* Ser estancas (en si mismas y su entrega en el entorno, sobre todo con el sistema general
de drenaje) y evacuar las aguas, suciedad y otros elementos agresivos sobre el tablero de
forma rapida y segura, para evitar los ataques a la estructura en casos de agresividad cli-
matica por lluvia, nieve y fundentes, o por vertidos ocasionales. Si la tipologia de la junta

no es impermeable por si misma sera necesario disponer un babero de recogida y canali-
zacion de aguas, aunque hay que tener presente que estos sistemas auxiliares para la re-
cogida y conduccion de agua no son siempre tan eficaces como se espera.

¢ No deben ser fuente de ruidos, impactos y vibraciones al soportar las cargas del trafico,
procurando que tengan la suficiente durabilidad.
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En cuanto a las tipologias de juntas, en este documento se mantiene la clasificacion estableci-
da en el documento «Juntas para puentes de carreteras. Consideraciones practicas», publicado en
noviembre de 2003 por la ATC [15], que se vuelve a recoger en [7]. No se ha pretendido realizar una
descripcion exhaustiva de cada tipologia, ya que esto se encuentra sobradamente recogido en dicho
documento, aungue se resumen en la siguiente tabla,

Junta sellada con
ial elasti

Perfil de caucho
comprimido

Juntas de betun
modificado

Banda de caucho
plegada con borde
metalico

Banda de caucho

plegada con bordes
| to

Perfil de elastomero
amado

Juntas con placas

Juntas modulares

Juntas de dientes.
Movimientos

Juntas de peine:
de gran movimiento

Juntas de chapa
deslizante exterior

Consiste en un cordon de un producto elastico sellante con buena adherencia a los
labios de la junta y con estabilidad volumétrica garantizada. No soluciona las en-
tregas con barreras, aceras y otros.

Perfil de caucho natural o sintético, facilmente compresible, que se instala de for-
ma que se mantenga siempre en compresion durante todo el ciclo de movimientos
de la junta. Necesita un sisterna adicional para evacuar el agua.

Constituidas por una mezcla en caliente de betun modificado con elastomeros y
ando siliceo o basaltico. No soluciona las entregas con aceras, barreras y otros.

Se subdividen en anclados al hormigon (o soldados en tableros mixtos) y anclados
en hormigon elastomeérico. Este tipo de junta se emplea en zonas de carriles, zonas
de bordillos y aceras.

Este tipo de junta no se suele emplear en zonas de carriles, zonas de bordillos y
aceras.

Consisten en un bloque prismatico de caucho entallado y armadoe con chapas de
acero embutidas. Se disponen anclados a ambos lados de la junta mediante ancla-
jes mecanicos o fijados quimicamente. Requieren sistema adicional de evacuacion
de aguas.

Formadas por varios bloques de caucho armados unidos por fuelles de elastome-
ro, que permiten grandes desplazamientos. Los bloques extremos se fijan a la
estructura mediante bloques atornillados. Requieren sistema adicional de evacua-
cion de aguas.

Formadas por la yuxtaposicion de bandas de elastomero plegadas y perfiles (vigas)
de acero, los cuales se apoyan sobre otras vigas transversales. El anclaje a la es-
tructura se ejecuta en el hormigon mediante barras y placas soldadas a los modu-
los extremos.

Se forman con dos peines metalicos triangulares o trapezoidales que encajan uno
en el otro y que se anclan cada uno en un lado de la junta. Requieren sistema
adicional de evacuacion de aguas. Se utilizan para movimientos medianos.

Se forman con 2 peines de dientes paralelos, ortogonales al corte o esviado segun
el eje del puente. Los anclajes de las juntas deben ser pretensados. Ambos lados
trabajan como meénsulas independientes.

Constituida por una chapa de acero anclada a un lado de la junta, que apoya y
desliza sobre una superficie lisa fija en el otro lado de la junta. Este tipo de juntas
son comunmente empleadas para juntas de acera y bordillo en el caso de calzadas
equipadas con juntas de diente o juntas peine.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara con un registro por cada junta, es decir, con caracter
individual.

Las juntas pertenecen generalmente a una estructura, que normalmente estara
inventariada por el propio sistema de gestiéon. Esta estructura se puede identificar merced

a los campos de este apartado de localizacion.

Caracteristicas

Identificacion

o Identificacion de la junta dentro de la estructura a la que pertenece; se

aconseja que se numeren las juntas siguiendo el sentido de avance de los
puntos kilométricos de la carretera a la que pertenece la obra de fabrica, y
para las de una misma seccion, de derecha a izquierda.

tentdc do
avaree ce icg
PE e

aentloo on
e 2 Evanee de o6

o

Estructura a la que pertenece

O

ID de la estructura a la que pertenece

Sellada con material elastico

Perfil de caucho comprimido

Junta de betun modificado

Banda de caucho plegada con borde metalico
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Banda de caucho plegada con bordes elastoméricos
Perfil de elastémero armado

Junta con placas deslizantes

Junta modular

Junta de dientes. Movimientos medianos.

Juntas de peine de gran movimiento en ménsula
Juntas de chapa deslizante exterior

Otro tipo de junta

O 0 OO0 0000

- Denominacion comercial

o (silatiene)
- Longitud

o Longitud de la junta, en metros, con dos decimales.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia altima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado
El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de

caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
El inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado

perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:
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- Envejecimiento / deterioro / corrosion. (A) Si la junta se encuentra en perfecto
estado, se valorard como O; si se encuentra totalmente deteriorada, se valoraré
como 100.

Envejecimiento/deterioro/corrosion Juntas de dilatacion

Deterioro de los elementos de la junta y posible pérdida parcial o total de las cualidades funcionales de la
misma. Este dano normalmente se dehe al envejecimiento de la junta.

En juntas denominadas de sellante asfaltico se refiere al agrietamiento del material de la junta.

- Movilidad. (B) Si el grado de movilidad es perfecto, se valorara como 0; si, por el
contrario, si la junta se encuentra totalmente bloqueada, se valoraré como 100.

Bloqueo (pérdida de movilidad) Juntas de dilatacion

Los movimientos de la junta quedan coaccionados por alguna causa, como por ejemplo, la acumulacion
de material en su interior que impide su cierre.
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- Entorno de la junta. (C)

Fisuras/grietas/deterioro de los alrededores de la junta Juntas de dilatacién

Se recoge con este dano el deterioro del relleno qua conforma el cajeado de fa junta.

Elementos de anclaje / continuidad de la rodadura. (D)

Filacion inadecuada/falta de elementos de anclaje Juntas de dilatacion

Se entiende por despegue la separacion de la junta del tablero o la separacion entre Jos distintos elemen-
tos de la junta. En ocasiones esta fijacion inadecuada se manifiesta por un traqueteo o movimiento exce-
sivo de la junta al paso de los vehiculos.

Tambien se recoge con este deterioro la falta de continuidad en la rodadura debido a la formacion de
escalones a la entrada y/o salida de la junta en relacion con la calzada.
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- Rotura o ausencia de parte del dispositivo. (E) Un estado perfecto se puntuara
como 0; si la junta estd rota o han desaparecido elementos de la misma, se
puntuara como 100.

Rotura/deformacion/ausencia de dispositivo Juntas de dilatacion

Se incluyen dentro de este dano tanto la pérdida de material 0 modulos que constituyen la junta

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo, el indice de estado E-fab-jun del siguiente modo:
E-fab-jun=0,15xA+0,15xB+0,20xC+0,20xD +0,30 X E

Para una o varias estructuras completas, el indice de estado sera la media de los
indicadores individuales de las juntas.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Muro de fabrica

Caracteristicas técnicas generales

Se define como muro “toda estructura continua que de forma activa o pasiva
produce un efecto estabilizador sobre una masa de terreno” (publicacién “Tipologia de
muros de carreteras”, Ministerio de Fomento, de la que se han obtenido los graficos que

siguen).
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Por su parte, los muros se clasifican, en funcion de sus materiales y forma de

fabricacion, del siguiente modo:
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En Terex 2012 se han dispuesto las siguientes fichas de elementos:
- En el apartado de Obras de Drenaje y Defensa:
o Muro/defensa de escollera.
o Muro/defensa de gaviones.
o Muro/defensa vegetado.
- En el apartado de obras de fabrica:
o Muro de fabrica.

o Muro de hormigon in situ.
o Muro prefabricado con elementos de hormigon.

Muros de fabrica:

Son aquellos construidos con piedras naturales, u otros elementos fabricados,
como ladrillos o bloques de hormigén, y son ejecutados de forma artesanal.

Pueden ser de diversos tipos:

- Muros de silleria: Son muros de piedra, silleria, colocada una junto a otra de forma
gue se sostengan mutuamente por yuxtaposicién, asentandose sobre otras
mediante un mortero. Se distinguen los siguientes tipos:

o Silleria almohadillada: Los sillares tienen una banda perimetral labrada
finamente, estando el resto también con labra fina, aunque en distinto plano
que los bordes.

o Silleria aplantillada: Cuando en el paramento de los sillares existen angulos
entrantes y salientes.

o Silleria averrugada: Cuando los sillares tienen en el paramento visto una
banda perimetral labrada toscamente, estando el resto desbastado.

o Silleria moldurada: Cuando los sillares en su paramento visto tienen
molduras.

o Silleria recta: Cuando el paramento de la silleria es liso.

- Muros de mamposteria: Son combinaciones de mampuestos acufiados en seco 0
con mortero de unién. Pueden ser de varios tipos:

o Mamposteria concertada: Formada por mampuestos labrados toscamente
y de formas paralelepipedas, siendo distintas las dimensiones de cada
pieza.

o Mamposteria ordinaria careada: El relleno de los huecos se realiza
mediante un mortero bastardo, empleandose ripios para reducir huecos
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dentro de la fabrica, no utilizandose nunca en el paramento. Se selecciona el

mampuesto de manera que los paramentos queden lo mas lisos posible.

o Mamposteria ordinaria tosca: El relleno de los huecos se realiza mediante
un mortero bastardo, empleandose ripios para reducir huecos dentro de la
fabrica, no utilizandose nunca en el paramento. El mampuesto se coloca tal

y como sale de la cantera.

Mamposteria “en seco” o “a hueco”: es aquella en la que las piedras
quedan acufiadas sin ningun tipo de mortero, debiendo escoger los
mampuestos mas adecuados en cada momento para obtener la estabilidad

del conjunto, utilizdndose ripios para acufar y rellenar los huecos.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

En el Inventario, se dispondra un registro para cada muro, siempre que éste
tenga continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

-  Funcién

O
O
O
O

Recubrimiento
Sostenimiento
Contencion
Otra

- Tipo de material

00 0O 00000 O0O0 o0

Silleria almohadillada

Silleria aplantillada

Silleria averrugada

Silleria moldurada

Silleria recta

Mamposteria concertada
Mamposteria ordinaria careada
Mamposteria ordinaria tosca
Mamposteria en seco” o “a hueso”
Ladrillo

Adobe

Otros

- Longitud
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o Longitud del muro, en metros
- Altura maxima

o Altura maxima del muro sobre la cimentacién, en metros
- Superficie

o Superficie del muro, en metros cuadrados.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del muro, independientemente de su
tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacion ordinaria del muro,
se dividira el mismo en pafios consecutivos de aproximadamente 25 m2 (si el muro es
pequeno, y no alcanza esta superficie, se ofreceran los valores de la inspeccion, que mas
adelante se indican, para el muro completo), y se inspeccionaran estos pafios por
separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad de las que
procedan para el muro completo. Dado que el objeto de las inspecciones es la comrecta
gestion de la conservacién ordinaria, se asignara como indicador de estado del muro
completo el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 25 m2 (o para todo el muro, si la superficie de éste es menor),
el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

Respecto a la cimentacion o base del muro:
- Descalces o socavaciones (A)
- Asentamientos o giros (B)

Respecto al muro:
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- Golpes o roturas. (C)
- Existencia de grietas o piezas separadas. (D)
- Existencia de vegetacion perjudicial en la estructura o en el entorno. (E)
- Abombamientos. (F)
- Basculamiento o vuelco del muro. (G)
Respecto al drenaje:
- Drenaje ineficaz (H)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su mediciéon estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 25 m2, el indice de estado E-fab-murfab; del
siguiente modo:

E-fab-murfab; = 0,25 x (maximo entre A, B) + 0,08 x C + 0,50 x (maximo entre D, F, G)
+0,07xE+010xH

El indice de estado del muro sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 25 m2:

E-fab-murfab = max (E-fab-murfab;)

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Muro de hormigon in situ

Caracteristicas técnicas generales

Se define como muro “toda estructura continua que de forma activa o pasiva
produce un efecto estabilizador sobre una masa de terreno” (publicacién “Tipologia de
muros de carreteras®, Ministerio de Fomento, de la que se han obtenido los graficos que
siguen).
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Por su parte, los muros se clasifican, en funcién de sus materiales y forma de
fabricacion, del siguiente modo:
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En Terex 2012 se han dispuesto las siguientes fichas de elementos:
- En el apartado de Obras de Drenaje y Defensa:
o Muro/defensa de escollera.
o Muro/defensa de gaviones.
o Muro/defensa vegetado.
- En el apartado de obras de fabrica:
o Muro de fabrica.

o Muro de hormigoén in situ.
o Muro prefabricado con elementos de hormigon.

Muros de hormigoén in situ:

Son muros de hormigbn armado o en masa, construidos mediante un molde o

encofrado, ejecutados totalmente en el mismo lugar donde se ubicara finalmente.

Pueden ser de distintos tipos:

En masa
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Se incluyen también en este apartado los semi-tiineles o falsos tuneles,
construidos para soporte de taludes y defensa simultidnea de la carretera frente a
desprendimientos.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

En el Inventario, se dispondra un registro para cada muro, siempre que éste
tenga continuidad y caracteristicas similares.
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Caracteristicas
- Funcién

Recubrimiento
Sostenimiento
Contencion
Otra

De gravedad

Armado, convencional

Armado, de semi-gravedad
Armado, con contrafuertes
Armado, con plataforma estabilizadora
Armado, de bévedas horizontales
Pantalla empotrada

Pantalla anclada

Pantalla de pilotes

Semi-tunel o falso tunel

Otro

0O 0000000000

- Tipo de cimiento

Ninguno
Superficial
Profundo
Otros

O 00O

- Imposta

o si
o no

- Longitud

o Longitud del muro, en metros
- Altura maxima

o Atura maxima del muro sobre la cimentacion, en metros
- Superficie

o Superficie del muro, en melros cuadrados.
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- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del muro, independientemente de su
tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacién ordinaria del muro,
se dividira el mismo en pafios consecutivos de aproximadamente 25 m2 (si el muro es
pequefo, y no alcanza esta superficie, se ofreceran los valores de la inspeccion, que mas
adelante se indican, para el muro completo), y se inspeccionaran estos pafios por
separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad de las que
resulten para el muro completo. Dado que el objeto de las inspecciones es la correcta
gestion de la conservaciéon ordinaria, se asignara como indicador de estado del muro
completo el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 25 m2 (o para todo el muro, si la superficie de éste es menor),
el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

Respecto a la cimentacion:
- Descalces o socavaciones (A)

- Asentamientos o giros (B)

Respecto al muro:
- Golpes o roturas. (C)
- Existencia de fisuras o grietas. (D)
- Existencia de armaduras vistas o someras. (E)
- Filtraciones, humedades o eflorescencias. (F)

- Existencia de vegetacion perjudicial en la estructura o en el entorno. (G)
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- Abombamientos. (H)
- Basculamiento o vuelco del muro. (l)

- Existencia de coqueras o nidos de grava. (J)

Respecto a las juntas:

- Juntas degradadas (K)

Respecto al drenaje:

- Drenaje ineficaz (L)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 25 m2, el indice de estado E-fab-murhsitu; del
siguiente modo:

E-fab-murhsitu; = 0,20 x (maximo entre A, B) + 0,05 x C + 0,35 x (maximo entre D, |,
H)+0,08 xE+0,07xF+0,04xG+0,04xJ+010xK+0,07xL

El indice de estado del muro serad el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 25 m2:

E-fab-murhsitu = max (E-fab-murhsitu;)

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Muro prefabricado con elementos de hormigoén

Caracteristicas técnicas generales

Se define como muro “toda estructura continua que de forma activa o pasiva
produce un efecto estabilizador sobre una masa de terreno” (publicacién “Tipologia de
muros de carreteras”, Ministerio de Fomento, de la que se han obtenido los graficos que

siguen).
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Por su parte, los muros se clasifican, en funcibn de sus materiales y forma de

fabricacion, del siguiente modo:
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En Terex 2012 se han dispuesto las siguientes fichas de elementos:
- En el apartado de Obras de Drenaje y Defensa:

o Muro/defensa de escollera.
o Muro/defensa de gaviones.
o Muro/defensa vegetado.

- En el apartado de obras de fabrica:

o Muro de fabrica.
o Muro de hormigén in situ.
o Muro prefabricado con elementos de hormigon.

Muros prefabricados con elementos de hormigon:

Los muros prefabricados de hormigon son aquellos fabricados total o parcialmente
en un proceso industrial mediante elementos de hormigén. Posteriormente, estos
elementos son trasladados a su ubicacion final, donde son instalados o montados, con la
posibilidad de incorporar otros elementos prefabricados o ejecutados en la misma obra.
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Los tipos de muro prefabricado con elementos de hormigén son los siguientes
(fotografias obtenidas de la publicacion “Tipologia de muros de carreteras”, del Ministerio

de Fomento:

Muro prefabricado empotrado: Pantalla prefabricada y zapata “in situ”

. Bl a

Muro prefabricado empotrado: Pantalla prefabricada con tirante y zapata “in situ”
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Muro completamente prefabricado

Muro prefabricado empotrado: Muro de lamas
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Muro prefabricado de gravedad: Muro de modulos prefabricados “verdes”
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Piezas prefabricadas para muros de modulos prefabricados “verdes”

Muro prefabricado de gravedad: Muro de bloques macizos
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Piezas para muro de bloques macizos

- N Wy

Muro de bloques prefabricados de hormigon
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Muro de tierra reforzada: Muro celular verde.
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Muro de bloques aligerados

Muro de tierra reforzada: Muro de bloques macizos
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Muro de tierra reforzada. Muro jardinera
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Muro de tierra reforzada: Muro de escamas prefabricadas de hormigoén.

Se incluyen también en este apartado los semi-tiineles o falsos tuneles,
construidos con elementos prefabricados para soporte de taludes y defensa simultanea de
la carretera frente a desprendimientos.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

En el Inventario, se dispondra un registro para cada muro, siempre que éste
tenga continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

- Funcioén

0000000000 O0O0

Recubrimiento
Sostenimiento
Contencion
Otra

Muro prefabricado empotrado — Pantalla prefabricada y zapata “in situ”
Muro prefabricado empotrado — Pantalla prefabricada con tirante y zapata “in
situ”

Muro prefabricado empotrado — Completamente prefabricado

Muro prefabricado empotrado — De lamas

Muro prefabricado empotrado — De pantalla aligerado

Muro prefabricado de gravedad: Médulos prefabricados “verdes”

Muro prefabricado de gravedad: De bloques macizos

Muro de bloques prefabricados de hormigén

Muro de tierra reforzada — Celular verde

Muro de tierra reforzada — De bloques aligerados

Muro de tierra reforzada — De bloques macizos

Muro de tierra reforzada — ‘jardinera”

Muro de tierra reforzada — De escamas prefabricadas de hormigén
Semi-tunel o falso tinel con elementos prefabricados

- Tipo de cimiento

O
O
o]
@]

Ninguno
Superficial
Profundo
Otros

- Imposta

O
O

si
no

- Longitud

O

Longitud del muro, en metros
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- Altura maxima
o Atura maxima del muro sobre la cimentacion, en metros
- Superficie

o Superficie del muro, en metros cuadrados.

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacién del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del muro, independientemente de su
tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacion ordinaria del muro,
se dividira el mismo en pafios consecutivos de aproximadamente 25 m2 (si el muro es
pequefio, y no alcanza esta superficie, se ofreceran los valores de la inspeccién, que mas
adelante se indican, para el muro completo), y se inspeccionaran estos pafios por
separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad de las que
resulten para el muro completo. Dado que el objeto de las inspecciones es la correcta
gestion de la conservacion ordinaria, se asignara como indicador de estado del muro
completo el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 25 m2 (o para todo el muro, si la superficie de éste es menor),
el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

Respecto a Ia cimentacion:
- Descalces o socavaciones (A)

- Asentamientos o giros (B)

365



Respecto al muro:
- Golpes o roturas en los elementos. (C)
- Existencia de fisuras, grietas o elementos desplazados. (D)
- Existencia de armaduras vistas o someras. (E)
- Filtraciones, humedades o eflorescencias no deseadas. (F)
- Existencia de vegetacion perjudicial en la estructura o en el entorno. (G)
- Abombamientos. (H)
- Basculamiento o vuelco del muro. (I)

- EXxistencia de coqueras o nidos de grava en los elementos de hormigon. (J)

Respecto a las juntas:

- Juntas degradadas (K)

Respecto al drenaje:
- Drenaje ineficaz (L)
- Deslavados - Arrastres de material del trasdos (M)
- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.
- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado
Se define, para cada tramo de 25 m2, el indice de estado E-fab-murpref; del
siguiente modo:

E-fab-murpref; = 0,20 x (maximo entre A, B) + 0,05 x C + 0,35 x (maximo entre D, I, H)
+0,08xE+0,07xF+0,04xG+0,04 xJ+0,10 x K + 0,07 x (maximo entre L y M)
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El indice de estado del muro sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 25 m2:

E-fab-murpref = max (E-fab-murpref;)

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Muro vegetado

Caracteristicas técnicas generales

Estos muros son macizos de tierra reforzada con geotextiles, con un acabado
vegetal. Basicamente son capas de material de relleno separadas y armadas entre si por
materiales geotextiles, aumentando éstos la resistencia al corte del terraplén. La
superficie plana exterior se suele conformar mediante una malla metalica electrosoldada
(“mallazo de sujecién”), siendo hidrosembrada posteriormente.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

En el Inventario, se dispondra un registro para cada muro, siempre que éste
tenga continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

Funcion

Terraplén
Sostenimiento
Contencion
Otra

0 00O

- Longitud
o Longitud del muro, en metros
- Altura maxima
o Altura méxima del muro sobre la cimentacién, en metros
- Superficie
o Superficie del muro, en metros cuadrados.
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.
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Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del muro, independientemente de su
tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacion ordinaria del muro,
se dividira el mismo en pafios consecutivos de aproximadamente 25 m2 (si el muro es
pequefio, y no alcanza esta superficie, se ofreceran los valores de la inspeccion, que mas
adelante se indican, para el muro completo), y se inspeccionaran estos pafios por
separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad de las que
procedan para el muro completo. Dado que el objeto de las inspecciones es la correcta
gestion de la conservacion ordinaria, se asignara como indicador de estado del muro
completo el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 25 m2 (o para todo el muro, si la superficie de éste es menor),
el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

Respecto a Ia base del muro:

- Descalces o socavaciones (A)

- Asentamientos o giros (B)
Respecto al muro:

- Abombamientos. (C)

- Basculamiento o vueico del muro. (D)
Respecto al drenaje:

- Drenaje ineficaz (E)

- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

369



Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 25 m2, el indice de estado E-fab-murvegetado; del
siguiente modo:
E-fab-murvegetado; = 0,20 x A +0,20xB +0,20xC +0,20x D + 0,20 x E

El indice de estado del muro sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 25 m2:

E-fab-murvegetado = max (E-fab-murvegetado;)

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Puente / pontén

Caracteristicas técnicas generales

Esta ficha se refiere a estructuras con mas de tres metros de luz. Las de luz inferior
se recogen en la de pequefias obras de fabrica.

Se distinguen las siguientes clases:

Pontén (luz libre de vanos menor o igual que 10 metros).

Puente (luz libre de vanos superior a 10 metros).
Pasarela para peatones.

Otros.

O 0 0O

Campos de la ficha de Inventario
Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara con un registro para cada puente o ponton. En el caso de
gue una de estas estructuras tenga variacion tipolégica transversal (por ejemplo, casos de
ampliaciones en las que no se mantiene la tipologia inicial), se dispondra una ficha para
cada tipologia.

Las juntas de dilatacion, los apoyos, las barandillas y los pretiles se inventariaran e
inspeccionaran con detalle en sus propias fichas especificas, sin perjuicio de que parte de
la inspeccion de las obras de fabrica incluye estos elementos, de acuerdo con las
instrucciones para la Inspeccion Basica de Obras de Fabrica.

Caracteristicas

- Denominacion, de acuerdo con el inventario de estructuras, o en su caso
nombre con el que se le conoce.

- Clave de identificacion, de acuerdo con el inventario de estructuras.
- Clase de estructura:

o Pontén

o Puente

o Pasarela para peatones.

o Oftros.

- Tipologia

(tipologia basica, de la parte principal de la estructura, si no es toda
homogénea)
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O 00000 O0OO0O0

Tablero vigas
Tablero losa
Tablero cajén
Arco

Boéveda
Marco

Tubo
Atirantado
Colgante

Obra singular

O
O

Uso

O
O

Si
No

Paso superior
Paso inferior

Existencia de cauce

O
O

Si
No

Longitud total de la obra de paso, en metros.
Longitud total de Ia obra cubierta, en metros.

Nimero de vanos.

La obra de fabrica puede estar compuesta por distintas series de vanos, con
distintas caracteristicas (por ejemplo, dos arcos de 20 m de luz cada uno y un arco central
de 40 m de luz). Por ello, se dispondré en la ficha la posibilidad de que se den hasta 4
tipos distintos en una seccién transversal, y para cada uno se dispondré la siguiente
informacién:

Tipo i (1 a 4):

Nimero de vanos iguales
Anchura de cada vano, en metros.
Altura maxima de cada vano, en metros.
Diametro de cada vano (en su caso), en metros.

Material del tablero:

O 0 00O

Hormigén armado
Hormigén pretensado
Metalico
Mixto
Oftros
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- Material de los alzados:

Hormigdn armado
Hormigén pretensado
Fabrica

Metalicos

Otros

O 00 0O

- Longitud de Ia imposta en tablero, en metros.

Limitaciones de paso:
- Galibo minimo derecha, en metros
- Galibo minimo izquierda, en metros

- Peso maximo autorizado, en toneladas.

- Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

Los reconocimientos de estado de las obras de fabrica (puentes y pontones)
se llevaran a cabo preferentemente por el Jefe COEX (en todo caso, por técnico
titulado), y se adecuaran al Manual sobre Inspecciones Basicas de Puentes. Los
datos a rellenar en la inspeccion seran los siguientes:

- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacion del inspector.

Para cada elemento de los que se ofrecen en el listado se deberé indicar una de
las 4 alternativas siguientes, coincidentes con las de la Nota de Servicio:

0 = No existe el elemento o esta en perfecto estado.
A = Existe el deterioro, pero el estado es aceptable.
B = NR de la Nota de Servicio (“necesita reparacion”).
C = UR de Ia Nota de Servicio (“urgente reparacion”).
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- 01 ELEMENTOS ESTRUCTURALES: VANOS

O 0

O 00 0 0O0

Humedades/eflorescencias

Vegetacion/acumulacién de materiales

Degradacién superficial / coqueras / nidos de grava / juntas degradadas
(fébricas)

Golpes / desconchones / roturas / pérdida / desplazamiento de piezas
Fisuras/grietas

Armaduras vistas / corroidas / rotas

Corrosion de elementos / soldaduras

Pérdida de tornillos / roblones

Deformaciones /desplazamientos excesivos / abombamientos

- 02 ELEMENTOS ESTRUCTURALES: PILAS

O O O

O 0O OO0 OO0 OO0

Humedades/eflorescencias

Vegetacion/acumulacion de materiales

- Degradacién superficial / coqueras / nidos de grava / juntas degradadas
(fébricas)

Golpes / desconchones / roturas / pérdida / desplazamiento de piezas
Fisuras/grietas

Armaduras vistas / corroidas / rotas

Corrosién de elementos / soldaduras

Pérdida de tornillos / roblones

Deformaciones /desplazamientos excesivos / abombamientos
Asientos/movimientos/giros

Descalces/socavacion

- 03 ELEMENTOS ESTRUCTURALES: ESTRIBOS

o 00

OO0 00000 o0

Humedades/eflorescencias

Vegetacién/acumulacion de materiales

- Degradacioén supetrficial / coqueras / nidos de grava / juntas degradadas
(fabricas)

Golpes / desconchones / roturas / pérdida / desplazamiento de piezas
Fisuras/grietas

Armaduras vistas / corroidas / rotas

Corrosion de elementos / soldaduras

Pérdida de tornillos / roblones

Deformaciones /desplazamientos excesivos / abombamientos
Asientos/movimientos/giros

Descalces/socavacion

- 04 ELEMENTOS DE CONEXION: APARATOS DE APOYO

O OO0 0O O0O0

Envejecimiento / degradacion superficial / corrosion

Bloqueo (pérdida de movilidad)

Falta de contacto apoyo-estructura / rotura de pernos de anclaje
Deformaciones excesivas / abombamientos

Rotura / ausencias / desplazamiento

Deterioro / rotura de cama de nivelacion
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- 05 ELEMENTOS DE CONEXION: JUNTAS DE DILATACION

0 00O OO0

Envejecimiento / deterioro / corrosion

Bloqueo (pérdida de movilidad)

Fisuras / grietas / deterioro de los alrededores de la junta

Fijacién inadecuada a la estructura /falta de elementos de anclaje
Rotura / deformacion / ausencia de dispositivo

- 06 ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: PAVIMENTO Y ACCESOS A LA
ESTRUCTURA

O O O OO0

Envejecimiento / desgaste / desagregacion / corrosion

Vegetacién / acumulacion de materiales

Cuarteamiento / fisuras / grietas

Pérdida de material / fisuras en zona de juntas por ausencia de las mismas.
Roderas / baches / desconchones /delaminacion / hundimientos

- 07 ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: ACERAS

O
O
O
O

Envejecimiento / desgaste / desagregacion / corrosion
Vegetacién / acumulacion de materiales
Cuarteamiento / fisuras / grietas

Pérdida de piezas / desconchones / delaminacién

- 08 ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: BARANDILLAS - BARRERAS -
PRETILES - IMPOSTAS

o

© OO0 0 O0

Envejecimiento / degradacién superficial / deterioro de pintura / tratamiento
protector

Corrosion de elementos / soldaduras

Fisuras / grietas

Golpes / roturas / elementos desaparecidos / deformaciones excesivas
Altura inadecuada

Pérdida de tornillos / tuercas / roblones

- 09 ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: SISTEMA DE DESAGUE

© O OO0 O

Cunetas / bajantes obstruidas

Rotura de cunetas / bajantes

Sumideros / mechinales obstruidos

Ausencia de gargola / rotura de sumideros / mechinales
Encharcamiento de la plataforma /ausencia de sumideros

- 10 ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: ILUMINACION

O O 0 O

Deterioro / rotura de farolas

Deterioro / rotura de focos

Inoperancia luminosa de farolas / focos
Pérdida de tornillos / tuercas
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- 11 ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: SENALIZACION

Deterioro de la sefializacion horizontal
Deterioro / rotura de la sefializacion vertical
Deterioro / rotura de balizas

Pérdida de tornillos / tuercas

O O O O

- 12 ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: CAUCE

o Cauce obstruido
o Rotura / deterioro de protecciones
o Erosion de las margenes

- 13 ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: TERRAPLEN - ENCANCHADOS
o Hundimientos / deslizarientos

o Erosion / carcavas
o Rotura /fisuras / pérdida de piezas / deterioro de encachado

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se obtendra, para cada estructura (puente o ponton), el indice de estado E-fab-pnt
mediante el siguiente proceso:

Primero: Notas para cada elemento

Cada una de las valoraciones anteriores tendra una valoracién numeérica en funcién
del dato de la inspeccidn:

Nota
0 = No existe el elemento o esta en perfecto estado. No computara
A = existe deterioro, pero estado aceptable. 3
B = NR de la Nota de Servicio (“necesita reparacion”). 7
C = UR de la Nota de Servicio (“urgente reparacion’”). 10

Segundo: Obtencion del subindicador para cada bloque:

En cada capitulo o bloque de los definidos anteriormente, se obtendra el
subindicador correspondiente, ponderando la nota de cada elemento (siempre que no sea
“0”, en cuyo caso no computard) del modo siguiente. Se desarrolla completamente el
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ejemplo del Subindicador SI01,

correspondiente al

primer capitulo (“elementos

estructurales: Vanos). En los demas capitulos se ofrece exclusivamente el valor de
ponderacion, ya que el proceso seria el mismo:

- Subindicador SI01: ELEMENTOS ESTRUCTURALES: VANOS

Elemento Nota Valor Nota
ponderacion | ponderada
Humedades/eflorescencias EO0101 NO101 2 2 * N0101
Vegetacion/acumulacion de E0102 NO102 2 2* N0102
materiales
Degradacion superficial / coqueras / E0103 NO103 3 3 * NO103
nidos de grava / juntas degradadas
(fabricas)
Golpes / desconchones / roturas / EC104 NO104 3 3 *N0104
pérdida / desplazamiento de piezas
Fisuras/grietas E0105 NO105 5 5* N0105
Armaduras vistas / corroidas / rotas E0106 NO106 5 5 * N0106
Corrosion de elementos / soldaduras E0107 NO107 5 5 * NO107
Pérdida de tornillos / roblones E0108 N0108 5 5* N0O108
Deformaciones /desplazamientos E0109 NO109 6 6 * N0109
excesivos / abombamientos
SUMAS (%) S S01

(*) Las sumas solo corresponderan a los elementos cuya valoracion no sea “0”.

Obtencion del subindicador:

101 = (100 * S01) / (S * 10)

Ejemplo:
Elemento | Inspeccién Nota Valor Nota
ponderacién | ponderada

Humedades/eflorescencias E0101 A 3 2 6
Vegetacion/acumulacion de | E0102 B 7 2 14
materiales
Degradacién superficial /| EO103 0 NO 3 (NO) NO
coqueras / nidos de grava / juntas
degradadas (fabricas)
Golpes / desconchones / roturas / | E0104 A 3 3 9
pérdida / desplazamiento de
piezas
Fisuras/grietas E0105 A 3 5 15
Armaduras vistas / corroidas /| E0106 C 10 5 50
rotas
Corrosion de elementos /| EO0107 C 10 5 50
soldaduras
Pérdida de tornillos / roblones E0108 0 NO 5 (NO) NO
Deformaciones /desplazamientos | E0109 B 7 6 42
excesivos / abombamientos

SUMAS (") 28 186
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En este caso:

S101 = (100 * S01) /(S * 10) = (100 * 186) / 280 = 66,4

- Subindicador S102: ELEMENTOS ESTRUCTURALES: PILAS

Valor
ponderacion

Humedades/eflorescencias 2
Vegetacion/acumulacién de materiales 2
Degradacion superficial / coqueras / nidos de grava / juntas 3
degradadas (fabricas)

Golpes / desconchones / roturas / pérdida / desplazamiento de piezas 4
Fisuras/grietas 5
Armaduras vistas / corroidas / rotas 5
Corrosion de elementos / soldaduras 5
Pérdida de tornillos / roblones 5
Deformaciones /desplazamientos excesivos / abombamientos 5
Asientos/movimientos/giros 5
Descalces/socavacion 6

- Subindicador SI03: ELEMENTOS ESTRUCTURALES: ESTRIBOS
Valor
ponderacion

Humedades/eflorescencias 2
Vegetacion/acumulacion de materiales 2
Degradacion superficial / coqueras / nidos de grava / juntas 3
degradadas (fabricas)

Golpes / desconchones / roturas / pérdida / desplazamiento de piezas 4
Fisuras/grietas 5
Armaduras vistas / corroidas / rotas 5
Corrosion de elementos / soldaduras 5
Pérdida de tornillos / roblones 5
Deformaciones /desplazamientos excesivos / abombamientos 5
Asientos/movimientos/giros 5
Descalces/socavacion 6

- Subindicador SI04: ELEMENTOS DE CONEXION: APARATOS DE APOYO

Valor
ponderacion
Envejecimiento / degradacién superficial / corrosion 2
Blogueo (pérdida de movilidad) 3
Falta de contacto apoyo-estructura / rotura de pernos de anclaje 3
Deformaciones excesivas / abombamientos 3
Rotura / ausencias / desplazamiento 4
Deterioro / rotura de cama de nivelacion 3
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- Subindicador SI05: ELEMENTOS DE CONEXION: JUNTAS DE DILATACION

Valor
ponderacién
Envejecimiento / deterioro / corrosion 2
Bloqueo (pérdida de movilidad) 4
Fisuras / grietas / deterioro de los alrededores de la junta 4
Fijacion inadecuada a la estructura /falta de elementos de anclaje 4
Rotura / deformacioén / ausencia de dispositivo 5

- Subindicador SI06: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: PAVIMENTO Y
ACCESOS A LA ESTRUCTURA

Valor
ponderacion
Envejecimiento / desgaste / desagregacion / corrosién 2
Vegetacion / acumulacion de materiales 1
Cuarteamiento / fisuras / grietas 2
Pérdida de material / fisuras en zona de juntas por ausencia de las 3
mismas.
Roderas / baches / desconchones /delaminacion / hundimientos 3
- Subindicador SI07: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: ACERAS
Valor
ponderacion
Envejecimiento / desgaste / desagregacion / corrosion 2
Vegetacion / acumulacion de materiales 1
Cuarteamiento / fisuras / grietas 3
Pérdida de piezas / desconchones / delaminacion 3

- Subindicador SI08: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: BARANDILLAS -
BARRERAS - PRETILES - IMPOSTAS

Valor
ponderacién

Envejecimiento / degradacion superficial / deterioro de pintura / 2
tratamiento protector

Corrosion de elementos / soldaduras 4
Fisuras / grietas 4
Golpes / roturas / elementos desaparecidos / deformaciones excesivas 6
Altura inadecuada 4
Pérdida de tornillos / tuercas / roblones 5
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- Subindicador SI09: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES:
DESAGUE

SISTEMA DE

Valor
ponderacion

Cunetas / bajantes obstruidas

Rotura de cunetas / bajantes

Sumideros / mechinales obstruidos

Ausencia de gargola / rotura de sumideros / mechinales

Encharcamiento de la plataforma /ausencia de sumideros

WIWINININ

- Subindicador S110: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: ILUMINACION

Valor
ponderacion
Deterioro / rotura de farolas 1
Deterioro / rotura de focos 1
Inoperancia luminosa de farolas / focos 1
Pérdida de tornillos / tuercas 1

- Subindicador SI11: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: SENALIZACION

Valor
ponderacion
Deterioro de la sefializacién horizontal 1
Deterioro / rotura de la sefnalizacion vertical 1
Deterioro / rotura de balizas 1
Pérdida de tornillos / tuercas 1
- Subindicador SI12: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: CAUCE
Valor
ponderacion
Cauce obstruido 2
Rotura / deterioro de protecciones 3
Erosién de las margenes 3

- Subindicador SI13: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: TERRAPLEN -

ENCANCHADOS

Valor
ponderacion

Hundimientos / deslizamientos

1

Erosidn / carcavas

1

Rotura / fisuras / pérdida de piezas / deterioro de encachado

1

380




Tercero: Obtencion del indicador de Ia estructura

Se procedera de igual manera que como se ha hecho en el apartado anterior, solo
que en este caso se ponderaran los subindicadores, teniendo de nuevo en cuenta que si
no existe alguno de ellos (por no existir ninguno de sus elementos, y ser todos del tipo
“0"), no se tendra en cuenta en la ponderacién:

Subindicador Ponderacion

S101: ELEMENTOS ESTRUCTURALES: VANOS

S102: ELEMENTOS ESTRUCTURALES: PILAS

S103: ELEMENTOS ESTRUCTURALES: ESTRIBOS

S104: ELEMENTOS DE CONEXION: APARATOS DE APOYO

S105: ELEMENTOS DE CONEXION: JUNTAS DE DILATACION

NG|~

S106: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: PAVIMENTO Y
ACCESOS A LA ESTRUCTURA

SI107: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: ACERAS

wiN

S108: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: BARANDILLAS ~
BARRERAS - PRETILES - IMPOSTAS

S109: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: SISTEMA DE DESAGUE

SI110: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: ILUMINACION

SI11: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: SENALIZACION

SI12: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: CAUCE

NN = =N

SI13: ELEMENTOS NO ESTRUCTURALES: TERRAPLEN -
ENCANCHADOS

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex 2012

Fichas de OBRAS DE TIERRA

Elemento inventario inspeccion observaciones
8 - OBRAS DE TIERRA
Anclaje Por tramo No
Talud Por tramo si

382




Anclaje

Caracteristicas técnicas generales

Son elementos que trabajan a traccién, con los que se trata de mejorar las
condiciones de equilibrio de una estructura o talud, asociando al conjunto el peso del
terreno que los rodea (publicacién “Proteccion contra desprendimientos de rocas”, de la
Direccion General de Carreteras, del Ministerio de Fomento, 1996).

Normalmente estan constituidos por armaduras metalicas que se alojan en
perforaciones realizadas en el terreno, en cuyo fondo se sujetan o anclan por medio de
inyecciones o dispositivos mecanicos expansivos, fijandose luego al exterior de la
estructura cuya estabilidad se pretende mejorar o a placas que se apoyan directamente
en la superficie del terreno.

Los anclajes pueden ser:

- Pasivos: Los que entran en traccion por si solos, al aparecer la fuerza exterior y
oponerse al movimiento del terreno o estructura.

- Activos: Los que una vez instalados se pretensan hasta llegar a la carga
admisible, comprimiendo el terreno comprendido entre la zona de anclaje y la
estructura o placa de apoyo de la cabeza.

- Mixtos: Intermedio entre los dos anteriores. La armadura se pretensa con una
carga inferior a la admisible.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada talud o
superficie del terreno con anclajes.

Caracteristicas
- Tipologia
o Pasivo
o Acltivo
o Mixto
o Oftra

- Numero de anclajes en el talud u obra de tierra

o Nuamero de anclajes en el talud u obra de tierra.
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- Observaciones
o (campo alfanumeérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

En este elemento no se plantea reconocimiento de estado. El reconocimiento del
talud se plantea en ficha independiente.

Calculo del indice de estado

No se define para este elemento indice de estado.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Talud

Caracteristicas técnicas generales

Un talud es una superficie, generalmente plana, inclinada. Puede ser de desmonte

o de terraplén.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada tramo de

talud que tenga continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

Tipo de talud

o Desmonte
o Terraplén

Longitud

o Longitud del tramo de carretera afectado por el talud, en metros.
Altura maxima

o Altura maxima del talud, en metros.
Inclinacién media

o Inclinacién media del talud, expresado mediante el cociente
horizontal/vertical.

Superficie
o Superficie aproximada del talud, en metros cuadrados.

Longitud de talud con problemas habituales de desprendimientos o
deslizamientos

o Longitud del talud con problemas habituales de deslizamientos o
desprendimientos, en metros.

Bermas intermedias

o Numero de bermas intermedias.
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Tipo de material del talud:
- Superficie en suelo
o Superficie aproximada del talud en suelo, en metros cuadrados.
- Superficie en roca

o Superficie aproximada del talud en roca, en metros cuadrados.

e Observaciones
e (campo alfanumérico)

e Fecha de Ia tltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacién del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del talud, independientemente de su
tamafio y longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacién ordinaria del talud,
se dividira el mismo en pafios consecutivos de aproximadamente 100 m2 (si el talud es
pequefio, y no alcanza esta superficie, se ofreceran los valores de la inspeccion, que mas
adelante se indican, para el talud completo), y se inspeccionaran estos pafios por
separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad de las que
resulten para el talud completo. Dado que el objeto de las inspecciones es la correcta
gestion de la conservacion ordinaria, se asignara como indicador de estado del talud
completo el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada pafio de 100 m2 (o para todo el talud, si la superficie de éste es menor),
el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0 (estado
perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o deterioros)
sobre las siguientes cuestiones:

- Deformaciones y grietas que pongan de manifiesto el peligro de
desprendimientos o deslizamientos de consideracion (A). En el apartado de
observaciones se describiran los detalles del peligro, en su caso.
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- Peligro de caida de materiales, con carencia de elementos de proteccion. (B)

- Estado de las bermas y del pie del talud (C), analizando la necesidad de
limpieza, y la existencia de arrastres o desprendimientos.

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 100 m2, el indice de estado E-tierras-talud; del
siguiente modo:

E-tierras-talud; = 0,35 x A+ 0,35 xB+0,30xC

El indice de estado del muro sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 100 m2:

E-tierras-talud = max (E-tierras-talud;

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de SENALIZACION VERTICAL

Elemento inventario inspeccion observaciones
9 - SENALIZACION
VERTICAL
Banderola Individual si
Pértico Individual Si
Cartel /flecha Individual si
Sefial Individual Si {mas auscultacion)
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Banderola

Caracteristicas técnicas generales

La banderola es un elemento de sustentacién, normalmente de un cartel de
preaviso o de destino, que dispone de un solo poste o pilar, y que permite que dicho cartel
pueda estar colocado sobre uno o varios carriles de la calzada.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada banderola.

Caracteristicas

El inventario se limitara a la propia banderola, sin tener en cuenta el cartel que
sustenta (los carteles se incluyen en el inventario de “cartel / flecha”).

Altura del poste
o Altura del poste, sobre su cimentacion, en metros.

- Longitud de Ia ménsula

o Longitud de la ménsula, en metros.
- Altura libre sobre la calzada

o Alltura libre sobre la calzada (teniendo en cuenta el cartel), en metros.
- Fabricante

o Datos del fabricante de la banderola, si se disponen.
- Ano de fabricacion

o Afio de fabricacion, si se dispone, de la banderola.
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de la dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
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Identificacion del inspector.

Para cada banderola, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o

defectos, entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100%
de defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

Estado de la cimentacion y anclaje. Si estan visibles, se analizaré especialmente
el estado de los pernos de anclaje, y su posible oxidacion. (A).

Estado del poste en el primer metro mas préoximo a la cimentacion, valorando
especialmente su posible oxidacién por la accion de sales, existencia de golpes o
roces, etc. (B)

Estado del resto del poste, valorando especialmente la existencia de tramos
oxidados o golpeados, y la posible deformacion del poste por esfuerzos. (C).

Estado de la ménsula (D).

Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el

inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada banderola, el indice de estado E-svertical-banderola del

siguiente modo:

E-svertical-banderola=0,25x A+ 045xB+0,15xC+0,15xD

Fotografias /| documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Pértico

Caracteristicas técnicas generales

Un pértico es un elemento de sustentacion, normalmente de carteles de preaviso o
de destino, que dispone de dos postes o pilares, y que permite que dichos carteles
puedan estar colocados sobre uno o varios carriles de la calzada.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada pértico.
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Caracteristicas

El inventario se limitara al propio pértico, sin tener en cuenta el cartel o carteles que
sustenta (los carteles se incluyen en el inventario de “cartel / flecha”).

Altura de los postes
o Altura de los postes, sobre su cimentacion, en metros.
- Longitud de la viga
o Longitud de la viga, en metros.
- Altura libre sobre la calzada

o Allura libre sobre la calzada (teniendo en cuenta el cartel mas desfavorable),
en metros.

- Fabricante

o Datos del fabricante del pédrtico, si se disponen.
- Ano de fabricacion

o Afio de fabricacion, si se dispone, del pértico.
- Observaciones

o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia udltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

Para cada portico, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos,
entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de
defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:
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- Estado de la cimentacion y anclaje. Si estan visibles, se analizara especialmente
el estado de los pernos de anclaje, y su posible oxidacion. (A).

- Estado de los postes en el primer metro mas préximo a la cimentacion,
valorando especialmente su posible oxidacion por la accion de sales, existencia de
golpes o roces, etc. (B)

- Estado del resto de los postes, valorando especialmente la existencia de tramos
oxidados o golpeados, y la posible deformacién del poste por esfuerzos. (C).

- Estado de la viga (D).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada portico, el indice de estado E-svertical-pértico del siguiente
modo:

E-svertical-portico=0,25 x A+ 0,45xB +0,15xC+0,15xD

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Cartel / flecha

Caracteristicas técnicas generales

Un cartel es una sefial cuya placa, en la que estan inscritos los simbolos o
leyendas, no es unitaria, sino que estd formada por un conjunto de lamas, debido
generalmente a sus mayores dimensiones.

Un cartel flecha es una sefial cuya placa termina lateralmente en una punta
direccional.

Los carteles pueden ubicarse lateralmente a la calzada, o bien sobre banderolas o
poérticos. Por su parte, los carteles flecha suelen ubicarse en intersecciones, sobre postes.
Los carteles de uso especifico en poblado suelen utilizar como soporte pequefas
banderolas laterales.

Los carteles y carteles-flecha estan incluidos entre las sefiales de indicacion,
subgrupo de orientacion, y pueden ser:

- De preseiializacion (cédigos S-200 a S-270 del Catalogo.

- De direccidn (codigos S-300 a S-375 del Catalogo).

- De localizacion (codigos S-500 a S-574 del Catalogo).

- De confirmacion (cédigos S-600 a S-610 del Catalogo).

- De uso especifico en poblado (cédigos S-700 a S-770 del Catalogo).

- De “otras senales” (codigos S-900 a S-940).
A su vez, pueden llevar adosados:

- Paneles complementarios (c6digos S-800 a S-870 del Catalogo).
- Senales de identificacion de carretera (codigos S-400 a S-460 del Catalogo).

Se incluyen también en este apartado del Inventario aquellos carteles que incluyen
sefiales convencionales de trafico, con o sin texto afiadido:

- “Otros carteles” (carteles con sefales y/o texto).

Se reproduce a continuacién la clasificacion de Sefiales que figura en el Catalogo
Oficial, y las nhomenclaturas de los carteles, segun la Ley de Trafico.
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LR :i_'.“
b el

S-T11 Lugares de intords para

viajeros

S-750 Zomas de uso
industrial

S-730 Lugares de caracter
gcugral'iu‘n 0 r:l:ll'\"giﬂt‘

S-720 Lugares de interés
deportive o recreative

Velencia A 3}-) Toledo

&ra

S-Tofl Autepistas ¥ autenias S-770 Owros lugares y vius

S-ui Peligio de incendio

S-940s Limitacicnes Jde
velocidad en Espatia

518 OTRAS SENALES

S.910 Exuntor

8456

$.950 Radivfrecuencia de
emisoras expecificas de
nformacion sobwe careteras

$-980 Salida de emergencia

H 1 am

S04 Confirmacion
del pais

= 5o

$-970 Apariaderc

$-920 Entradu a Espaia

3-960 Teléfono de
emeTgencia

Py
E=0 2

S-G90 Salida de emergencia
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S-800 Distancia al comienze
del peligno o prescriperin

=)

S-83) Extension de fa
prohibicidn a amibos lados

i
i
S-852 lunerurio con
pricndad

5.17  PANELES COMPLEMENTARIOS

5-818 Longitd del tramn
peligroso o sijeto u
Prescripcon

STOP 150 m

S-&40 Presenalizacion de
detencion obligatoria

S-853 Iunerario con
pricridad

10 - l

S-820 Extension de la
prohibicion. a un lado

i
N
S-850 Tunerario con
priondad

|

S-8060 Genéricn

$.821 Extension de la
prohibivion. a un Jado

|

r

S-851 Itinerario con
prionidad

€D

S-870 Aplicacion de lu
seiiahizacion

S-880 Aplicacidn de
sedalizacton a determinades
vehiculos

S-R40 Panel complementana
de una seial vertwal

513 SENALES DE IDENTIFICACION DE CARRETERAS

E-4/

S-400 tincrano europeo

S-430 Carretera autndimiva
de primer nivel

A-2 8]

S-410
Autopista v autovia

C-170

S-4401 Curretera autondmica
de segundo nivel

S-410a
Auwapista de peaje

IN-401

S-420 Carretera de la Red
General del Estado

S-450 Carretera
autonamiva de tercer nivel
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada cartel.

Caracteristicas

Codigo
o Cédigo del cartel, segtin el Catalogo Oficial.
- Codigo auxiliar
o Cédigo auxiliar del cartel, a disponer por el Organo Gestor de la carretera,
para casos de carteles que todavia no tienen asignado codigo oficial (por
ejemplo, carteles de indicacién de radar, etc).
- Leyenda
o Leyenda del cartel (campo alfanumérico).
- Codigo del panel complementario
o Cddigo del panel complementario, si lo lleva.
- Leyenda del panel complementario
o Leyenda del panel complementario, silo lleva.

- Codigo de la senal de identificacion de carreteras 1

o Cdbdigo de la primera sefial de identificacion de carreteras, si la lleva
adosada.

- Leyenda de la sefal de identificacion de carreteras 1

o Leyenda de la primera sefial de identificacién de carreteras, si la lleva
adosada.

- Cddigo de la senal de identificacion de carreteras 2

o Cédigo de la segunda sefial de identificacion de carreteras, si la lleva
adosada.

- Leyenda de la senal de identificacion de carreteras 2
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o Leyenda de la segunda sefial de identificacién de carreteras, si la lleva
adosada.

- Longitud de la base

o Longitud de la base de la placa del cartel, en metros (en el caso de carteles
flecha se excluira la parte de la placa que esta en punta).

- Altura

o Dimensién de la altura de la placa del cartel, en metros.
- Superficie

o Superficie de la plaza del cartel, en metros cuadrados, con dos decimales.
- Fondo

Blanco
Amarillo
Rojo
Verde
Azul
Naranja
Marrén
Otro

0O 00O OO0 OO0 O0

- Secundario

Blanco
Amarillo
Rojo
Verde
Azul
Naranja
Marrén
Otro

OO0 000 O0O0O0

- Nivel de reflectancia

RA1
RA2
RA3-ZA
RA3-ZB
RA3-ZC
Olra

O 000 O0O0

- Material de Ia placa

o Acero galvanizado
o Aluminio
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o Oftros

Fabricante
o Fabricante del cartel.
Ano de fabricacién
o Afio de fabricacion.
Fecha de instalacion
o Fecha de instalacion, indicando mes y afio.
Tipo de sustentacion
Postes
Banderola
Pértico

Banderola lateral (urbana)
Otros

O 0O 0 00

ID de Ia sustentacion

o ID de la sustentacion (para el caso de tratarse de un pértico o una
banderola).

Material de la sustentacion

o Acero galvanizado
o Aluminio
o Otros

Vaina para acoplamiento de poste (en el caso de porticos o banderolas, indicar
“nO”)

o Si

o No

Numero de postes

o Numero de postes de sustentacion (en el caso de poérticos, banderolas, o
banderolas laterales urbanas, indicar 0).

Tipo de poste

IPN

CPN

Tubular

Otro

Sin poste (para el caso de pdrticos y banderolas)

O 00 O0O0

406



Longitud total de los postes

o Longitud total de los postes de sustentacion, en metros (en el caso de
poérticos, banderolas, o banderolas laterales urbanas, indicar 0).

Posicion relativa

o Posicién relativa del cartel, en el caso de que en un mismo sistema de
sustentacion haya varios. Se indicara mediante letras mayusculas, de la A
en adelante, segun la posicién, contando de izquierda a derecha segin el
sentido en el que el cartel es visible en el caso de autovias o autopistas, y
segun el sentido creciente de kilometracion en el caso de carreteras
convencionales.

lluminacién (iluminacién propia del cartel):

Led
Halégena
Otra
Ninguna

© O 0 0O

Codigo QR

o Cddigo QR (campo alfanumérico).
Observaciones

o (campo alfanumérico)

Fecha de la dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de

caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
Fecha del reconocimiento de estado.
Identificacion del inspector.

Para cada cartel, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos,

entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de
defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

Estado de Ila limpieza del cartel. (A).
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- [Estado del material constitutivo de la placa del cartel y de sus postes (B) (en
el caso de pérticos y banderolas, se tendra en cuenta exclusivamente el estado de
la placa del cartel), valorando especialmente la aparicién de zonas oxidadas, bien
en la parte visible, bien en la parte posterior.

- Deformaciones de la placa del cartel y de sus postes (C) (en el caso de pérticos
y banderolas, se tendra en cuenta exclusivamente el estado de la placa del cartel),
valorando especialmente las deformaciones por golpes, zonas dobladas laterales,
mal acople entre lamas, etc.

- Estado de Ia cimentacion y anclaje (D).

- Estado de las zonas retrorreflectantes - Fondo (E). Se valorara la retrorreflexion,
el mantenimiento de las coordenadas cromaticas y el factor de luminancia. Si no se
dispone de auscultaciones especializadas, se hara un recorrido nocturno,
valorando con puntuacion alta a las que tengan deterioros ostensibles. Se trata de
una simple inspeccién ocular, que detecte problemas en el reflectante. La fecha de
la inspeccién no debera modificarse aunque esta inspeccion nocturna sea llevada a
cabo en otra fecha que la diurna.

- Estado de las zonas retrorreflectantes - Secundario (F). Se valorara la
retrorreflexién, el mantenimiento de las coordenadas cromaticas y el factor de
luminancia. Si no se dispone de auscultaciones especializadas, se hara un
recorrido nocturno, valorando con puntuacién alta a las que tengan deterioros
ostensibles. Se trata de una simple inspeccion ocular, que detecte problemas en el
reflectante. La fecha de la inspeccion no deberé modificarse aunque esta
inspeccién nocturna sea llevada a cabo en otra fecha que la diurna.

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada cartel, el indice de estado E-svertical-cartel del siguiente
modo:

E-svertical-cartel= 0,05 x A+0,20xB+0,20xC+0,15xD+0,20xE+ 0,20 xF

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Senal

Caracteristicas técnicas generales

Las sefiales suelen ubicarse lateralmente a la calzada, mediante postes.

Las sefales pueden ser:

- De advertencia de peligro (codigos P1 a P50 del Catalogo).
- De reglamentacion:
o De prioridad (codigos R-1 a R-6 del Catalogo).
o De prohibicion de entrada (cédigos R-100 a R-117 del Catalogo).
o De restriccion de paso (codigos R-200 a R-205 del Catalogo).
o Otras de prohibicion o restriccion (codigos R-300 a R-310 del Catalogo).
o De obligacion (cédigos R-400 a R-417 del Catalogo).
o De fin de prohibicion o restriccion (cédigos R-500 a R-506 del Catalogo).
- De indicacion:
o Indicaciones generales (codigos S-1 a S-25 del Catalogo).
o De carriles (codigos S-50 a S-63 del Catalogo).

o De Servicio (codigos S-100 a S-126 del Catalogo).
A su vez, pueden llevar adosados:

- Paneles complementarios (cédigos S-800 a S-870 del Catéalogo).
- Senales de identificacion de carretera (codigos S-400 a S-460 del Catalogo).

No se incluyen en este apartado del Inventario aquellos carteles que incluyen
sefales convencionales de trafico, con o sin texto afiadido:

Se reproduce a continuacion la clasificacién de Sefiales que figura en el Catalogo
oficial, y las nomenclaturas de los carteles, segln la Ley de Trafico.
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5. SENALES VERTICALES DE CIRCULACION
5.1 SENALES DE ADVERTENCIA DE PELIGRO

P-4

Interses cion con prioridad

P-1d Interseccion con
privridad sobre incorparwion

por laizquierda

P-S Puente movit

A

P~ la Interseccion con
prionidad sobre via
ala derecha

PN

P-2 Intepecerneeon
prerdad ala derecha

Pats Cruce Je tranvia

P-1b Interseccion von

pricridad sobre via
a la lzgquierda

A

P23 Semiatonoe

B-7 Fapo a1l om
Imyas

P- 1 Interseccion vun
privendad subre incorporavian
por la derecha

A

P-4 Intersecvon con
circulacion gratonia

£

P-X Paso a nivel sin barreras
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AN\ Y

P-9a Proximidad de un paso a

nivel, puente movil o muelle
tlada derechad

y,
oy

P-10b Aproximacian aun paso a

nivel, puente méwal o muclle
Hade izquicrdod

P-12 Aeropuarto

P 14b Curvas peligrasas hacia

la izquierda

P- 163 Bajada con fuerte
pendiente

P-17h Estrechamiento de Ja
culzadu por ki izquierda

P-9h Aproximacion aun paso a
nivel. puente mévil o muelle

P-1ix Cercania de un paso a
nivel, puente movil o muelle

P-1 34 Curva peligrosa hacia

a
P-9¢ Cercania de un paso u
nivel. puente miwil v muelle
tado derechal

thado derechod

X

P-11 Situacicn de un pasa a
nivel sin berrerus
Hendu izquierdu

>

P-13b Curva peligrosy hacia

la derecha Lt fzgquierdi

>

P-15 Perfil iregulr P-154 Resalto

»

P-17 Estrechamiento de fa
valzada

P-16b Subida con fuerte
pendiente

B

A\

P- 18 Obrs P-19 Pavimente deshizante

17/
i

P- {0 Proximidud de un pase a
nivel. puente meail o muelle
{ldo izquierdal

2N

P-b L Situzwcion de ua paso a
nivel sin barreras de meis de
una via férrea

P-1du Curvas peligrosas haia
fa derecha

P-15b Badén '

P-17a Estrechamicnto de la
calzada por la derecha

P-20 Peatones

T————————a—
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A

P-22 Cichisas

P-21 Nifos
domesticos

JAN

P-27 Muelle

PN

P-25 Circulacion en los dos
sentidos

PAN

P-29 Viento wansversal

A

P-26 Desprendinuents

JAN

P- 30 Escalon lateral

P-33 Viabilidad reducida

A

P-24 Pavimento deshzante por
hielo o nieve

5.2 SENALES DE PRIORIDAD

vV

R-{ Ceda el paso R-2 Detencidn obligateria o

STOP

®
£ / b
R-4 Fin de pricridad R-5 Pricridad en sentidn

Comrars

P-23 Paso de animales

A

P-24 Paso de animales en
libertad

P28 Provecensn de gravills

AN

P-22 Obstrucaion en la
valzada

VAN

P-50 Otros peligros

R-} Calzada con prioridad

R-6 Priaridad respecto al
sentido contrario
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O

R- 140 Carculacion protibuda

R-1i4 Entrada prohibidu u
muoloeacketas

5.3

.

®

R-10x8 Entrada prohibidu a
vehiculos que transporten
mercancias peligrosas

R-112 Entrada prohibida a
vehiculos de motr con
remvlque. que no sea unp

semurremulque o un remohyue
de un sedo eje

~

NG

©

R-2000 Prohibicicn de pasar
sin detenerse

R-2053 Limitasivn de
lungitud

SENALES DE PROHIBICION DE ENTRADA

[ o= )
.S

R-142 Entrada prohibadu a
vehiculus de motor

O,

R- 103 Entruda protubida a
vehiculs de motar, excepto
moloicletas de dos ruedas

R- 107 Entradu prohibida a
vehiculas destinadis al
transporte de menuncias con
mayer masa autorizada que la
indicada

R-1 1} Entrada prohibida a
vehiculus agricolss de motor

0

R-1931 Entrada prohibida

®
®

R-11#: Entradus prohibida a
sehicubos destinados al
ransporte de mercan fas

R- 1015 Entrada prohibida a
chelomotores

®
®

R-110 Entrada prolubida o
vehivudos que transporien
productes contanunantes Jel agua

R- 1% Entrada prohibida a
vehicules que transparten
mercancias explosivas o
nflumables

®
©

R-114 Entrada prohibidua

cichs

R-115 Entrada prohibida a

R-113 Entrada prohitida a
carros de mano

vehiculos de traceiosn animal

®
@

R-116 Entrada prohibida a
peatones

R-117 Entrada prohibida a
wnimales de montura

ALES DI RESTRICCION DE PASO

&

R-202 Limitscién de masa
por e

@

R-205 Limitacion de altura

4 Sl

R-201 Limitacion de masa

3,

R-21M Limitaciin Jde
anchura
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Wil

5

-

R- ¥} Separacion minima

R- ¥4 Madia vuelta prohibida

K- 308 Estucionamientos
prohibida

R- 308 Estacionamients
profubido la segunda
quIngena

R-301 Velocidad maxima

©

R-305 Adelantamiento
produbide

K-8 Estacionamiento
prohibido ks dias impures

R-36%¢ Estacionamiento
prohibido en vado

@

R-312 Gipo u la derccha
prohibido

R 30 Adelantamiento
prohibido pars camiones

R-3tb Estacionamiento
prohibido ks dias pares

O

R- 33 Zona de
estacionumiento hmitado

OTRAS SENALES DE PROHIBICION O RESTRICCION

R-232 Caro a laizquierda
prohibido

R-37 Parada v
estacionamicnta prohibide

R-33¢ Estacionamiento
prohibido la pnmera
quineena

e

R-3 1% Advertencias acusticas
prohibidas

@

R4t Sentido obligatorio

&

R-dthie Sentido ubligatone

3.6 SENALES DE OBLIGACION

R-4731b Sentido obligatorio

o

R4l Paso obhigatorio

4

R-4018: Sentdo obligatorio

R0k Paso obligatone

&

R-4tund Sentido obligatorio

&

R-di31¢ Paso obligatorio
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®
3
&
S

R-412 Interseccion de R—43%4 Unicas direcciones y R—13b Unicas direcciones y R-403: Unicas direcciones ¥
sentido sentidox permitados sentidos permitidos sentidos permitidos
giratorie obligaterio

o
&
O
©

R-44 Calzada para R-40S Calzada para R-d36 Calzada para camiones R-4i7 a1 Via reservada para
autemuviles, exvepto meotocicletas v furgones ciclos v via ciclista
mutocicletas

b
O
&
>

R-407 b1 Via reservada para R-408 Camine para vehiculos R-di¥ Camine reservado para R—411 Camine reservad
ciclomedores de traccion animal animales de montura ara peatones

e
©
O
o

R-411 Velocidod nunima R-412 Cadenas para nieve R—13 Alumbrade de corte R-4 14 Calzadu para vehiculos
alcance QUe transporien mercancias
peligrosas

o
o
o

R-415 Calzada para vehicules R-416 Calzada para vehiculos R—17 Uso obligatorio del R4 1% Via exclusiva para
que wanspurten productos qQUE transporten mercancias cinturon de seguridad vehiculus dotados de equipws
contaminantes del agua explosivas o inflamables de telepeaje operativa

3.7 SENALES DEFIN DE PROHIBICION O RESTRICCION

| 3
R-503 Fin de prohibiciones R-5031 Fin de la limitacion Je R-502 Fin de la prohibiciin R-502 Fin de la prohibicion
velowcidad de adelantamiento de adelantamicnto para
camiones
R-504 Fin de zoma de R-303 Fin de via reservada R-50 Fin de velocidud minima
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==

S-F Autopista

5-3 Via reservadu para
amomav ides

5.7 Vielooidad nsixima
avonsejable

e

S-11 Calzada de sentido
upico

A

S-13 Sitwacion de un paso
para peatones

S-15h Preweitah zacivn de
calzada sin salida

P

S-17 Estacionamicnta

S8 SENALES DE INDICACIONES GENERALES

S-2 Fin de autopista

4

S-4 Fin de via reservads
para autonviviles

74

5.5 Fin de velowidad maxima
aconsejada

—
—

S-1ha Calzada de sentido
univo

S-14 Paso superior para
peatones

S-1 3¢ Preseivalizacion de
calzada sin salida

S-18 Lugar reservade
para taxis

S-la Autovia

17km

S-5 Tunel

-2 Intervalo aconsejudo de
velocidades

S Calzada de seotide
LTI

I

$- 14b Paso intenior para
peatones

S-153d Presefializacion de
calzada sin salida

S-19 Parada Jde autobuses

S-2u Fin de autonia

N-t Fin de tunel

S-10 Fin de intervalo
aconsejado de velocidudes

=

Sob2 Tramo de calzada de
septido 0Nk o

S-15a Prescializacion de
calzada sin salida

S-16 Zona de frenads de
emergencia

S-20 Parada de granvias
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S-21 Transtabilidad en tramo

o puarto de mantafia

7

5.22 Cambiv de sentido af
misme pivel

A\\]8

§-260 (200 s Panel de
aproximacion a salida

8-28 Calle residencial

S-32 Telepeaje

ABIERTG |.a

1.h

l.e

5211 Transitabilidad en
tamo o puerte de mentaia

I

ts
ae

523 Hospital

A

S-26b 1 260 mo Pancl
de aproximacion a salida

S-20 Fin de calle residencial

Ho

S-33 Senda ciclable

.

Za

0 2b

e 2e
© 0? 2.4

S-21 2 Transitabilidad ¢n
tramw a puerte de montafia

S-24 Fin de ub]ig«lxi«)ﬂ de
alumbrado de corto alcanoe
Wrue

S-260 (1) mo Panel
de aproximacicn o salida

Cames

©)

S-31Zona g 30

S-34 Apartadero

posuunss 3b

5-21.3 Transitabilidad en

trame o puerto de montafia

S-25 Cambia de sentide o
distinte mvel

$0s

§-27 Auxilin en carretera

S-3) Fin de zona a 30

e

S-34a Apartaderc
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-
S-S0a Carriles reservadus

para wdficn en funcidn de
ta velocidad senalizada

S-5Sa Carriles reservados
para trifice en funcion de
la velovidad sefalizada

I

S-52b Final de carri)
destinads a arculacion

S-83 ¢ Pasade dos a tres
vatriles de circulacion con
espeviicacion de la velocidad
miaxina en cada vno de ellos

lIf

S-a1b Bifurcacion hacia la
derecha en calzada de tres
carriles

5.9 SENALLES DE CARRILES

J %J
S-S50 Carrtles reservados

para trifico en funcidn de
la velocidad sedalizada

I

S-52 Final de carril destinado
a la circulacidn

S-S0k Carriles reservados
para trafico en funcion de
la velovidad sefalizada

S-81 Canil reservado para
autobuses

P 1!
$-53 Paso de uno a dis
carrles de circufacion

S-53a Paso de uno a dos
carriles de circulacion con
especificacion de la velucidad
maxima oo cada une de el

\ If

S-hity Bifurcacion hacia la S-6iib Bifurcacion hacia la
1zguierda en calzada de dos derecha en calzada de dos
carriles carriles

M 114

5-62b Bifurcacion hovia la
derecha en calzada de
cuatro carriles

S-624 Biturcacion hacia la
izquienda en calzada de
cuatro carrikes

S-6d Cagmil bici o viaciclista
adosada a la calzada

Il

S-S5t Carriles reservadin
para rafico en funcion de
la velocidad sefalizada

I

5-52a Final de caril
destinado a circulacion

I

8253b Pavo de des a tres
carriles Jde circulacsin

M

5-41a Bifurcacion hacia la
izgquicrda en calzada de tres
carriles

LI

$-63 Bifurcacivn en calzada
de cuatro cammiles
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S0 Puesto de socoqror

S-10d Teléfonn

108 Agua

S-112 Cafeteria

S-116 Campaminte v teren
para remelgques-vivienda

S-120 Parque nacional

S-124 Estacionamicntn para
usvaries del fermearnl

.10 SENALES DE SERVICIO

g

S-18] Base de ambulancia

S- 108 Surtidir de carburants

S-1uw Lugar pintorescu

S-113 Terreno para remolgues.
vivienda

S-117 Albergue de juventud

S-121 Monumentn

$-125 Estacionamicnta paca
usuarios del ferrecarril inferiar

S-H2 Serviviv de inspeceion
picnica de vehiculos

S-106 Taller de reparacion v
surtidor de carburante

S-10 Hotel o mntel

S-114 Merendero

S-118 Infoemac ion wnstica

S-122 Otros servivios

$-126 Estacionamicnte para
ysuarios de autobiis

$-103 Taller de reparacicon

S-1497 Campamento

S-11 Restauracion

S-11 5 Punto de partida para
CECUMNMONES U pie

S-119 Co de pesea

S-123 Area de descansor

$-127 Area de serviciv
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5-800 Distancia al comienzo
del peligro o preseripeidn

18 m

Rt e

S-8M) Extension de la
prohibioion a anbes Lados

)
S-852 lunerano con
prordad

5.17 PANELES COMPLEMENTARIOS

4+ 4.25 kem ¢

S-810 Longitud del trama
peligroso a supato a
presaripoin

STOP 150 m)

S-840 Presefabizavion Jde
detenuion obligatorsa

S-853 Hineranc con
pricridad

| 0 -

S-820) Extension de lu
prohibicion. a un lada

N

S-¥50 [unerarrs con
priordad

[ ]

S-860 Gendrico

-llcm‘!

\s——

S-821 Extenqdn de la
prohebicicn. a un Jado

ol
r

S-851 Itinerario con
privridid

S-R70 Aplicacion de la
sefializacion

S-B80 Aplicacion de
sefiulizacion a determinados
vehiculos

S-84940 Panel complementana
de unu sehal vertical

513 SENALES DE IDENTIFICACION DE CARRETERAS

E-4 A-28

S-400) Itincrario europea S-4in
Autopista ¥ autovia

C-607

S-430 Carretera autonsmica
de primer nivel

C-170

S Carpetera autonsmica
de segundo nivel

S410a
Autopista de peaje

N-401

S-421 Carretera de fa Red
General def Estado

C-241

S-450 Carretera
autonamica de terver nivel
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada senal.

Caracteristicas

Cadigo
o Cddigo de la sefal, segtn el Catalogo Oficial.
Codigo auxiliar

o Cédigo auxiliar de la sefial, a disponer por el Organo Gestor de la carretera,
para casos de sefiales que todavia no tienen asignado cédigo oficial.

Leyenda
o Leyenda de la sefal (campo alfanumérico). Se aplicara este campo para el
caso de que la sefal lleve una indicacién especifica (por ejemplo, en una
limitacion de velocidad, o una limitacién de peso). En el caso de limitaciones
de velocidad, se indicara exclusivamente el numero.
Cédigo del panel complementario
o Cddigo del panel complementario, si lo lleva.
Leyenda del panel complementario
o Leyenda del panel complementario, si lo lleva.
Cadigo de Ia senal de identificacion de carreteras
o Cddigo de la sefial de identificacion de carreteras, si la lleva adosada.
Leyenda de la senal de identificacion de carreteras
o Leyenda de la senfal de identificacion de carreteras, si la lleva adosada.
Dimensiones
o Dimensiones de la sefial, indicando en meltros: El diametro (caso de placas

circulares), el lado (en las triangulares o cuadradas), la doble apotema (en
las octogonales) o el lado de menor dimension (en las rectangulares).

422



- Fondo

Blanco
Amarillo
Rojo
Verde
Azul
Naranja
Marrén
Otro

OO0 O 00 00 O0

- Secundario

Blanco
Amatriflo
Rojo
Verde
Azul
Naranja
Marrén
Otro

0O OO0 000 0o

- Nivel de reflectancia

RA1
RAZ2
RA3-ZA
RA3-ZB
RA3-ZC
Otra

O 00 OO0 o

- Material de la placa

o Acero galvanizado

o Aluminio

o Oftros
- Fabricante

o Fabricante de la sefial.
- Ano de fabricacion

o Afio de fabricacion.

- Fecha de instalacion

o Fecha de instalacién, indicando mes y afio.
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Tipo de sustentacion

Postes
Banderola
Portico
Otros

O 0O 0 O0

Material de la sustentacion

o Acero galvanizado
o Aluminio
o Otros

Vaina para acoplamiento de poste (en el caso de porticos o banderolas, indicar
tanL)

o Si
o No

Niumero de postes

o Numero de postes de sustentacion (en el caso de pdrticos o banderolas,
indicar 0).

Tipo de poste

IPN

CPN

Tubular

Otro

Sin poste (para el caso de pérticos y banderolas)

O O OO0 O

Longitud total de los postes

o Longitud total de los postes de sustentacién, en metros (en el caso de
pérticos o banderolas, indicar 0).

Posicion relativa

o Posicion relativa de la sefial, en el caso de que en un mismo poste de
sustentacién haya varias. Se indicard mediante un numero, del 1 en
adelante, segun la posicion, contando de abajo a arriba. En el caso de que
en el poste solamente haya una sefial, se indicara el valor “0”, o se dejara en
blanco.
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- lluminacién (iluminacion propia de la sefial):
o Led
o Halégena
o Otra
o Ninguna
- Observaciones
o (campo alfanumérico)
- Codigo QR

o Codigo QR (campo alfanumérico).

- Fecha de Ia altima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
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- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacion del inspector.

Para cada sefial, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos,
entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de
defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de la limpieza de Ia senal. (A).

- Estado del material constitutivo de la placa de la sehal y de sus postes (B),
valorando especialmente la aparicidn de zonas oxidadas, bien en la parte visible,
bien en la parte posterior.

- Deformaciones de Ila placa de la sefhal y de sus postes (C), valorando
especialmente las deformaciones por golpes, zonas dobladas, efc.

- Estado de Ia cimentacion y anclaje (D).

- Estado de las zonas retrorreflectantes - Fondo (E). Se valoraré la retrorrefiexion,
el mantenimiento de las coordenadas cromaticas y el factor de luminancia. Si no se
dispone de auscultaciones especializadas, se hard un recorrido nocturno,
valorando con puntuacion alta a las que tengan deterioros ostensibles. Se trata de
una simple inspeccién ocular, que detecte problemas en el reflectante. La fecha de
la inspeccién no debera modificarse aunque esta inspeccion nocturna sea llevada a
cabo en otra fecha que la diurna.

- Estado de las zonas retrorreflectantes - Secundario (F). Se valorarad la
retrorreflexién, el mantenimiento de las coordenadas cromaéticas y el factor de
luminancia. Si no se dispone de auscultaciones especializadas, se hara un
recorrido nocturno, valorando con puntuacion alta a las que tengan deterioros
ostensibles. Se trata de una simple inspeccion ocular, que detecte problemas en el
reflectante. La fecha de la inspeccidn no deberd modificarse aunque esta
inspeccion nocturna sea llevada a cabo en otra fecha que la diurna.

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.
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Calculo del indice de estado

Se define, para cada sefial, el indice de estado E-svertical-senal del siguiente
modo:

E-svertical-senal=0,04 x A+0,20xB+0,15xC+0,15xD+ 0,23 xE + 0,23 x F

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de SISTEMAS DE CONTENCION

Elemento inventario inspeccion observaciones
8 - OBRAS DE TIERRA
Amortiguador de Individual si
impacto
Barandilla Individual Si
Barrera de hormigdn Por tramo Si
Barrera metalica Por tramo NO Vialidad
Lecho de frenado Individual si
Pretil Individual si
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Amortiguador de impacto

Caracteristicas técnicas generales

Son elementos de contencién disefiados especificamente para amortiguar los

efectos de un choque frontal.

tipos:

La Orden Circular 321/95, de la Direccién General de Carreteras, distingue diversos

Denlro de los amortiguadores de impacto se pueden establecer los siguientes tipos:

— Sin capacidad de redireccionamiento (p.e. conjunto de bidones).

- Con capacidad de redireccionamiento (p.e. sislemas telescopicos).
- Sistemnas moviles.

- Amortiguadores terminales para barreras de seguridad.

CLASIFICACION DE SISTEMAS DE CONTENCION DE VEHICULOS
.- ENSAYO PRINCIPAL DE CHOQUE

b) Amortiguadores de impacic

CONDICIONES DEL ENSAYO
CLABE TIPO DE TIPO DE __ DECHOQUE |
VEHICULO (kg) | (km/h) )
AB1 80
Sin redireccionamiento
AB2 110
AR1 LIGERO 1300 80 0
et Gon redirecclonamiento -
AR2 110
AM Mavil 80
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2.3.3.6. Amortiguadores de impacto

Se designarén con ameglo a un cddigo constituido segiin se indica a continuacién:

~ Un conjunto de dos letras:

AR para los amortiguadores con capacidad de redireccionamiento.
AB para los amortiguadores sin capacidad de redireccionamiento.

AM para los sisternas moviles.

AT para amortiguadores terminales de barreras de seguridad o pretiles,
- Una letra mindscula, que exprese el orden de inscripcidn en el Catdlogo dentro de

los amortiguadores con la misma denominacion.

GRUPO E: AMORTIGUADORES DE IMPACTO

|
Ne FICHA | TIPO DENOMINACION CONTENIDO DE LA FICHA
E. 111 ARa Atenuador de impactos sistema Great Definicion
E.11/2 Definicién de modelos y carac-
E.1.1/3 teristicas
E.1.1/4 Elemantos constituyendes
| Sistema de anclaje
E121 | ARb Atenuador de impactos sistema Definicion _
E.l22 | Sandwich Definicién de modelos y carac- P
E.1.2/3 teristicas
E.1.2/4 Detalles generales
Sistema de anciaje

GRUPO E: AMORTIGUADORES DE IMPACTO

N?FICHA | TIPO DENOMINACION ) CONTENIDO DE LA FICHA
E.1.3/1 ARc Atenuador de impaclos sistemas Definicion =
E.1.32 Brakemaster Definicidn paricular del modelo
E1.33 Elementos constituyentes.

Detatles

E.1.4N ARd Atenuador de impactos sistema LMA Definicién
E.1.4/2 Definicion particular del modelo
E.1.4/3 | Elementos constituyentes.

| Detalles
E.1.4/4 | Transiciones
E.1.51 ARe Atenuador de impactos sistema Definicién
E.1.5/2 RIMOB Definicién y modelos
€.1.5/3 Montaje
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ATENUADOR DE IMPACTOS

SISTEMA SANDWICH DEFINICION E.1.21
ARb
FICHAS A
CONSULTAR

EMPLEQ Proteccion de obstdculos anchos
Ramales de salida en vias anchas

CLASE AR1 0 AR2
COMPORTAMIENTO VEHICULO AUTOBUS VEHICULO
ESPERADO LIGERO PESADO
Disipacién de energia Buena - -
Posibilidad de
redireccionamiento Buena o s
Posibilidad te ser franqueado | Escasa - -
Delormabliidad Media = =z
Conservacién Media - —
FECHA DE APROBACGCION FECHA ULTIMA REVISION
MATERIALES NORMAS UNE OTRAS NORMAS
Materiales metdlicos UNE 86.093 EHMN
UNE 87.501 Recomendaciones
UNE 37508 scbre S.C.V.
Conjunto NCHRP 230

Ejemplo de ficha del Catalogo (OC 321/95)

Campos de la ficha de Inventario
Localizacidon

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
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El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada
amortiguador de impacto.

Caracteristicas
- Tipo de amortiguador

AR1
AR2
AB1
AB2
AM

AT

Otro

0 0O 0O0O0O0O0

- Marca y modelo
o (Campo alfanumérico).
e Observaciones
o (campo alfanumérico)

¢ Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

Para cada amortiguador de impacto, el inspector valorara el tanto por ciento de
deterioros o defectos, entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo,
con el 100% de defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Deformaciones del sistema (A).
- [Estado de la pantalla frontal — balizamiento de la misma. (B)

- [Estado de la limpieza del entorno del amortiguador (C).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.
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- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada amortiguador, el indice de estado E-contencion-
amortiquador del siguiente modo:

E-contencion-amortiquador = 0,65 x A + 0,25 x B + 0,10 x C

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Barandilla

Caracteristicas técnicas generales

La barandilla (también conocida como baranda) es una estructura formada de
balaustres, que constituye un elemento de proteccion para puentes, extremos de acera u
otros elementos similares.

La barandilla sigue el perimetro de la estructura o de la acera, con una altura
constante, permitiendo apoyarse gracias a su travesario superior llamado pasamanos.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada tramo de
barandilla que tenga continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

Situacion

Bordiilo de acera

Isleta

Obra de fabrica

Exterior de la plataforma
Glorieta

Otra

OO0 000 O0

- Material

Acero
Aluminio
Hormigén
Ofro

0 o0 o0oo0

- Pintada

o Si
o No

- Longitud
o Longitud del tramo de barandilla, en metros.
- Altura media

o Altura media de la barandilla, en metros.
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o Observaciones
o (campo alfanumérico)

e Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del tramo de barandilla,
independientemente de su longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacion
ordinaria de la barandilla, se dividira la misma en tramos consecutivos de
aproximadamente 20 m de longitud (si el tramo de barandilla es pequefio, y no alcanza
esta longitud, se ofreceran los valores de la inspeccién que mas adelante se indican para
la barandilla completa), y se inspeccionaran estos tramos por separado, si bien en el
campo de observaciones se recogera la totalidad de las que resulten para la barandilla
completa. Dado que el objeto de las inspecciones es la correcta gestion de la
conservacion ordinaria, se asignara como indicador de estado de la barandilla completa el
maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada tramo de 20 m de longitud (o para toda la barandilia, si la longitud de
ésta es menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el
0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de Ila barandilla (oxidacion, roturas, etc). (A)
- [Estado de la pintura, o de la superficie exterior (B).

- Estado del cimiento y elementos de soporte y anclaje (C).

- Estado del entorno de la barandilla (existencia de vegetacion nociva o
suciedad) (D).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.
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La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado
Se define, para cada tramo de 20 m de longitud, el indice de estado E-contencién-
barandilla; del siguiente modo:
E-contencién-barandilla;= 0,35 x A +0,25xB+0,25xC +0,15x D

El indice de estado de la barandilla sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 20 m de longitud:

E-contencion-barandilla = max (E-contencion-barandilla;

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Barrera de hormigén

Caracteristicas técnicas generales

Normativa aplicable:

Orden Circular 321/95 T y P. Recomendaciones sobre sistemas de contencion de
vehiculos (todo lo relativo a pretiles metélicos y barreras metalicas queda derogado y
sustituido por las Ordenes Circulares 23/2008 y 28/2009 respectivamente).

Nomenclatura: Se desigharan con arreglo a un cédigo constituido segun se indica a
continuacion:

Un conjunto de tres letras: BHS (barrera de hormigon simple) 6 BHD (barrera de
hormigén doble).

Una letra que se refiera al método constructivo: E para barrera hormigonada ‘in
situ” con encofrado fijo o deslizante; P para prefabricada, y X para hormigonada
con molde (“in situ” o prefabricado).

Una letra que exprese el tipo de perfil: J para “New Jersey”, F para perfil “F", y T
para perfil “Tric-Bloc”.

Un conjunto de dos cifras separadas por una barra. La primera correspondera a la
longitud del elemento (prefabricado o de molde), expresada en metros, y sera 0
para barreras hormigonadas “in situ” (con longitud mayor que 9 metros); la segunda
sera 0 para barrera no anclada, 6 1 para barrera anclada.

Una letra minuscula, que exprese el orden de inscripcion en el Catalogo dentro de
las barreras con denominacién coincidente.

Tipos de barrera de hormigon:

Barrera de hormigén simple in situ

_\ Perfil J (BHSEJ) Perfil F (BHSEF)

Barrera de hormigon simple prefabricada

=

o

aw
(.~ perfil J (BHSPF)
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- Barrera de hormigon doble in situ

M N

/ N\ VRN
(___\perfil J (BHDEJ) (__ Perfil F (BHDEF)

- Barrera de hormigon doble prefabricada

|
|

Perfil J (BHDPJ) - Perfil F (BHDPF)

Perfil T. Tric-Bloc (BHDPT)

- Barrera de hormigon doble de molde

Perfil F (BHDXF)

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada tramo de
barrera que tenga continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas
Tipologia de la barrera
- Forma

o BHS (barrera de hormigén simple)
o BHD (barrera de hormigdn doble)

- Metodo constructivo

o E (hormigonada in situ con encofrado fijo o deslizante)
o P (prefabricada)
o X (hormigonada in situ con molde)
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o Otro

- Tipo de perfil
o J (New Jersey)
o F (perfil F)
o T (perfil Tric-Bloc)
o Otro

- Nomenclatura completa

o Nomenclatura completa de la barrera, segtn la normativa (obtenida de los
tres coédigos anteriores).

- Longitud del elemento
o Longitud de cada elemento (si no es continua), en metros
- Longitud
o Longitud del tramo de barrera, en metros.
- Altura media
o Altura media de la barrera, en metros.
- Barrera anclada

o Si
o No

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de Ia tiltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado
El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.
La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.
La inspeccion debe abarcar la totalidad del tramo de barrera, independientemente

de su longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacién ordinaria de la barrera,
se dividira la misma en tramos consecutivos de aproximadamente 50 m de longitud (si el
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tramo de barrera es pequefio, y no alcanza esta longitud, se ofreceran los valores de la
inspeccion que mas adelante se indican para la barrera completa), y se inspeccionaran
estos tramos por separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad
de las que resulten para la barrera completa. Dado que el objeto de las inspecciones es la
correcta gestion de la conservacion ordinaria, se asignara como indicador de estado de la
barrera completa el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada tramo de 50 m de longitud (o para toda la barrera, si la longitud de ésta
es menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado del cuerpo de la barrera (fisuras, grietas, armaduras vistas, efc). (A)

- Estado de la base de la barrera (desconchados, armaduras vistas, afeccion de las
sales de vialidad invernal, etc) (B).

- Estado de Ia continuidad entre elementos contiguos (C).

- Estado del entorno de la barrera (existencia de vegetacion nociva o suciedad)

(D).

- Estado de las terminales (E)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusiéon en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 50 m de longitud, el indice de estado E-contencidn-
barrerahormigén; del siguiente modo:

E-contencién-barrerahormigén; = 0,30 x A+ 0,25xB +0,15xC +0,15xD + 0,15 x E

El indice de estado de la barrera sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 50 m de longitud:

E-contencion-barrerahormigén = max (E-contencién-barrerahormigén;)

Fotografias /| documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Barrera metalica

Caracteristicas técnicas generales

Normativa aplicable:
- Orden Circular 321/95 T y P. Recomendaciones sobre sistemas de contencion de
vehiculos (todo lo relativo a pretiles metélicos y barreras metalicas queda derogado
y sustituido por las Ordenes Circulares 23/2008 y 28/2009 respectivamente).

- Orden Circular 6/2001. Modificacién de la O.C. 321/95 T y P en lo referente a
barreras de seguridad metélicas para su empleo en carreteras de calzada Unica

- Orden Circular 18/2004. Criterios de empleo de sistemas para proteccién de
motociclistas.

- Orden Circular 18bis/2008. Criterios de empleo de sistemas para proteccion de
motociclistas.

- Orden Circular 28/2009. Criterios de aplicacién de barreras de seguridad metélicas.

Caracteristicas de las barreras de seguridad metalicas:

TABLA 2. CLASES Y NIVELES DE CONTENCION PARA BARRERAS DE SEGURIDAD METALICAS

N1
Nomnat

N2

H1
Alta H2

H3

Hda
Muy alta

H4b
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El compertamiento de una barrera de seguridad metalica viene caracterizado, ademas de por
su nivel de contencion, por el desplazamiento transversal que alcanza el dispositive durante el
impacto. En los ensayos de impacto con vehiculos definidos en la norma UNE-EN 1317, el despla-
zamiento transversal se determina mediante los pardmetros de deflexion dinamica iDi y anchura
de trabajo (W), producidos durante el choque dal vehiculo con la harrera de seguridad metalica
{ver figura 2}.

La deflexion dinamica es el maximo desplazamiento dinamico lateral de la cara del sistema
mas proxima al trafico v la anchura de trabajo es la distancia entre la cara mas préxima al trafico
antes del impacto v la posicion lateral mas algjada que durante el chogue alcanza cualquier parte
esencial del conjunto del sistema de contencidn y &l vehiculo,

T dweEARE
U L

FIGURA 2. EJEMPLOS DE DEFLEXION DINAMICA D) Y ANCHURA DE TRABAJO W)

Las barreras de seguridad metalicas se clasifican segin su indice de severidad de impacto en
las clases A, By C, tal como se recoge en la norma UNE-EN 1317, siendo la clase A de menor seve-
ridad para los acupantes del vehiculo que la B y a su vez menor que la C. En la tabla 4 se definen
los indices de severidad de impacto y los valores de los indicadores ASI, THIV y PHD definidos en
la norma UNE-EN 1317 para las barreras de seguridad metalicas.

TABLA 4. INDICES DE SEVERIDAD DEL IMPACTO DE BARRERAS DE SEGURIDAD METALICAS,
SEGUN LA NORMA UNE-EN 1317

A ASl < 1,0 <3 < 20
B 1,0 <ASl < 1.4 <3 <20
c 14<ASl <19 <3 <20

: aceleracion de la gravedad.
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Las barreras de seguridad metalicas se clasifican:
* Segun su clase y nivel de contencién, segun la norma UNE-EN 1317 iver tabla 2,

+  Segun =su anchura de trabaje [ver tabla 51 v su deflexién dinamica.

TABLA 5. CLASES DE ANCHURA DE TRABAJO PARA LAS BARRERAS DE SEGURIDAD METALICAS,
SEGUN UNE-EN 1317

Wi Ws06
W2 06<W=08
W3 08<W<10
W 10<Ws13
W5 13<Wg<1,7
W6 1.7<W=e21
W7 21<Wz25b
wa 25<Ws35

+ Segin su indice de severidad de impacto, definido en la norma UNE-EN 1317 iver ta-
bla 43,

+  Segun su geometria y funcionalidad fver figura 3i:
«  Simples o aptas para el choque por uno de sus lados.

+ Dobles o aptas para el choque por ambos lados.

FIGURA 3. BARRERAS METALICAS DE SEGURIDAD SIMPLES Y DOBLES
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Extremos de las barreras de seguridad

Los extramos de las barreras de seguridad metalicas se dispondran de forma semsjante a
como se hayan instalado en los ensayos de impacto realizados con dicho sistema de contencidn,
segun la norma UNE-EN 1317, En todo caso, si los extramos constituyesen un peligro adicional
para los vehiculos que choguen contra ellos, se protegeran como si se tratase de un obstaculo

aislado.

En el extremo frontal en carreteras con calzadas separadas o reversibles, y en todos los extre-
muos en carreteras de calzada unica, se recomienda elegir entre las disposiciones siguientes:

a’

L2

BARRERA METALICA

Empotramiento del extremo de la barrera de seguridad metalica en el talud del desmonte.
Esta disposicidn es mas recomendable que la siguiente, y se combina con el tramo en an-
aulo a que se refiere la tabla 10. Como ejemplo, en la figura 12 se recoge esta disposicion
para las barreras de sequridad metalicas simples con una scla valla.

Abatimiento hasta &l terreno de los 12 m extremos de la barrera de seguridad metalica
{abatimiento en tres vallas o abatimiento normall. Como ejemplo, en la figura 19 se
recoge esta disposicion para las barreras de seguridad metalicas simples con una sola
valla en altura. En estas, las tres vallas extremas tendran postes cada 2 m, los cinco
postes mas bajos no tendran separador y los dos iltimos quedaran completamente en-
terrados.

En cualquiera de las disposiciones, la valla permanecerd siempre en un plane perpen-
dicular a la calzada, incluso en el tramo abatido hasta el terreno. En el extremao de la
valla abatida se colocara una pieza especial de tope, que debera quedar totalmente
enterrada.

Disposicion en el extremo de un terminal especial para barreras de seguridad metalicas
especificamente disenado para absorber un impacto frontal, El emplec de estos elementos
requerira haber superado los ensayos definidos en la norma UNE EN 1317,

MINIMO 12,00

2,00

-~

2,00 l 2,00 I 2,00 ' 2,00 | 2,00
- | il | i | =

of

BORDE DE LA CALZADA

FIGURA 18.

Z

POSTES SIN SEPARADOR

SOTA2EN

EMPOTRAMIENTO DEL EXTREMO EN EL TALUD DE LAS BARRERAS DE SEGURIDAD
METALICAS SIMPLES CON UNA SOLA VALLA
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I B e e

__BARRERA METALICA 12,00 040
% ABATIMIENTO EN TRES VALLAS

. TOPE FINAL
POSTES SIN SEPARADOR \ DE BARRERA
—— "':'-'.'T'-‘-:.-,-_ ity =
L 2 n [ ‘ h. ‘----ﬂ-'_‘-'q\;
2.00 I 2.00 ’ 2.00 2.00 ‘ 2.00 ' 2,00 ’
| | i | i |
SCTASENM

FIGURA 13. ABATIMIENTO EN TRES VALLAS O ABATIMIENTO NORMAL DE LAS BARRERAS DE
SEGURIDAD METALICAS SIMPLES CON UNA SOLA VALLA

En el extremo final de las barreras de seguridad metalicas que se encuantren situadas en carre-
teras con calzadas separadas, se abatiran hasta el terreno los Gltimos 4 m de la barrera de seguridad
metalica (abatimiento en una valla o abatimiento cortol, mediante una pieza especial en angulo, con
postes cada 2 m y sin separador {ver figura 201. No cbstante, en carreteras con calzadas separadas
existentes en las que sea muy frecuente disponer temporalmente carriles adicionales para la circu-
lacién en la otra calzada, se podra justificar la disposician de un extremo final igual al frontal.

PIEZAEN ANGULO
[]

‘ % 0,05
| - |
]

———

—

= 4,32 | | 040
POSTES ABATIMIENTO EN UNAVALLA | '
SINSEPARADOR ~o===oe—
) N ™1 TOPE FINAL
DE BARRERA
- BARRERA METALICA b PR s o UGN
- | - -

COTASEN m

FIGURA 20. ABATIMIENTO EN UNA VALLA O ABATIMIENTO CORTO DE LAS BARRERAS DE SEGURIDAD
METALICAS SIMPLES CON UNA SOLA VALLA
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Nomenclatura de las barreras de seguridad metalicas

Tres letras Barrera simple BMS
Barrera doble BMD
Con separador N
Una letra Reducida R
Desmontable D
1 valla simple A
Una letra 2 vallas yuxtapuestas B
2 vallas superpuestas C
4 vallas yuxtapuestas y superpuestas D
Dos cifras, separadas por Separacion entre postes (m)
una barra Maxima dimension transversal del poste (mm)
1 letra mindscula Orden de inscripcién en el Catélg@ a,b, cetc
Ejemplos - tipos
Barrera metalica simple
s < -ji‘
| i
|
Con separador (BMSNA) "j
Sin separador (BMSRA) S
Q)=
clvﬁ
Barrera metalica simple yuxtapuesta R (BMSNB)
Barrera metalica simple superpuesta (BMSNC)

446




oy B B e Ve b B b b b b e v W R omr E N o A A e

S - e B S = w = = e e e

Barrera metalica simple yuxtapuesta superpuesta - (BMSND)

Barrera metalica doble

Con separador (BMDNA) *

g
1P
Sin separador (BMDRA) 9
¥
Barrera metalica doble desmontable I-I (BMDDA)

Barrera metalica Trionda.

Barrera con proteccion para motoristas:

- Sistemas Continuos
- Sistemas Puntuales

Barrera mixta: Barreras de seguridad mixtas de madera y acero, para zonas donde sea

necesaria la integracion estética de la barrera con el entorno.
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Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada tramo de
barrera que tenga continuidad y caracteristicas similares.
Caracteristicas
Tipologia de la barrera

Segin el tipo de valla

o Bionda
o Trionda
o Mixta
o Oftra

- Segun el ambito de proteccion

o Simple (BMS)
o Doble (BMD)
o Ofra

- Segln el separador

o Con separador (N)
o Reducida (R)

o Desmontable (D)
o Oftro

- Segun el numero de vallas

Una valla simple (A)

Dos vallas yuxtapuestas (B)

Dos vallas superpuestas (C)

4 vallas yuxtapuestas y superpuestas (D)
Otro

O 0 0 0O0

- Nomenclatura

o Nomenclatura completa oficial de la barrera, de acuerdo con los cédigos
anteriores.

- Separacion entre postes
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o Separacién entre postes, en metros

Maxima dimension transversal del poste

o Maxima dimensioén transversal del poste, en mm

Orden del Catalogo

o Letra de orden del Catalogo (si la tiene) (campo alfanumérico)

Nivel de contencion

N1
N2
H1
H2
H3
H4a
H4b

OO0 0O O0 00

Anchura de trabajo

w1
w2
w3
w4
wbh
weé
w7z
w8

O OO0 0O 00 OO0

Deflexion dinamica

o Valor de la deflexién dinamica, en metros (con un decimal).

indice de severidad

o A
o B
o C

Tipos de postes
- N°de postes CPN
- N°de postes IPN
- N°de postes tubulares
- N°de postes de otros tipos

- N°de protectores de poste
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Longitudes de barrera y terminales

Longitud del tramo principal de barrera
o Longitud del tramo principal de la barrera (sin terminales), en metros.
- Numero de piezas curvas
- Numero de terminales de 4 m
- Nudmero de terminales de 8 metros
- Nuamero de terminales de 12 metros
- Nuamero de terminales “en cola de pez”
- Nuamero de terminales con abrochamientos a pretiles u obras de fabrica

- Numero de terminales empotrados en obras de tierra

Altura
- Altura sobre Ia rasante

o Altura sobre la rasante, en metros

Anti-deslumbramientos
- Sistema anti deslumbramiento

o Longitud de los sistemas de anti-deslumbramiento, en metros.

Proteccion para motoristas
- Proteccién puntual
o Ndmero de protecciones puntuales homologadas
- Proteccion continua

o Longitud de proteccién continua, en metros

- Obstaculo que protege

o Banderola

o Cartel

o Edificacién o muro
o Explanada
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Obra de fabrica
Pdrtico

Poste

Poste SOS
Terraplén
Desmonte
Trafico

Otro

0 00O 0O OO0 O0O0

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacién de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

Habitualmente, los deterioros en las barreras suelen ser objeto de actuaciones de
Vialidad, y se recogen en la Agenda de Informacion y estado de la Carretera, que
establece unos plazos muy cortos. No se plantea por ello reconocimiento de estado
especifico para este elemento.

Calculo del indice de estado

No se plantea indice de estado, por lo indicado en el apartado anterior.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Lecho de frenado

Caracteristicas técnicas generales

Normativa aplicable:
- Orden Circular 321/95 T y P. Recomendaciones sobre sistemas de contencién de

vehiculos (todo lo relativo a pretiles metalicos y barreras metélicas queda derogado

y sustituido por las Ordenes Circulares 23/2008 y 28/2009 respectivamente).
Caracteristicas técnicas

Los lechos de frenado son elementos de contencién, instalados habitualmente en
zonhas de pendientes prolongadas, y compuestos por una zona delimitada rellena con
material especifico que favorece la retencion del vehiculo.

Se distinguen los siguientes tipos:

- En cuanto a su situacion transversal:

o Adyacentes a la plataforma
o Separados de la plataforma

- En cuanto a la anchura

o Con capacidad para un vehiculo entero
o Con capacidad para medio vehiculo

Se designan del siguiente modo:

- LaletraF.

- Un conjunto de dos cifras separadas por una barra. La primera sera 1, si el lecho
de frenado es adyacente a la plataforma, y 2 si se separa de ella; la segunda sera

1, si la anchura del lecho es completa y permite acoger a un vehiculo entero, y 2 si
es reducida y solo acoge a medio vehiculo.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada lecho de
frenado.
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Caracteristicas

Situacion transversal

o Adyacente a la plataforma (1)
o Separado de la plataforma (2)

- Capacidad

o Vehiculo entero (1)
o Medio vehiculo (2)

- Longitud

o Longitud del lecho de frenado, en metros (m).
- Anchura

o Anchura libre del lecho de frenado, en metros (m).
- Profundidad

o Profundidad, en centimetros (cm).

Nota: las barreras de seguridad de hormigén, de los laterales del lecho de frenado,
asi como las marcas viales en los accesos, seran objeto de inventariado e inspeccion
independientes.

- Amortiguadores de impacto

o Si
o No

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
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Identificacion del inspector.

Para cada lecho de frenado, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o

defectos, entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100%
de defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

Estado de la superficie de grava (especialmente se analizara si esta sin explanar,
o consolidada). (A)

Estado de los bidones o elementos de contencion finales del lecho. (B)

Estado del acceso, en especial en su definicion clara, ausencia de elementos
perturbadores, etc. (C)

Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el

inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada amortiguador, el indice de estado E-contencidn-

lechofrenado del siguiente modo:

E-contencion-lechofrenado = 0,40 x A + 0,30 x B + 0,30 x C

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Pretil

Caracteri

sticas técnicas generales

Un pretil es un sistema de contencién disefiado especificamente para puentes,
obras de paso o estructuras.

Normativa aplicable:

Orden

Tipos

Circular 23/2008. Criterios de aplicacion de pretiles metalicos en carretera.

Los pretiles que existen actualmente en las carreteras pueden ser:

- Metalicos
- De hormigon

- Mixtos

Nomenclatura:

- Pretiles metalicos:

Su cbdigo se define del siguiente modo:

O
O

0]

o]

Un conjunto de dos letras: PM (pretil metalico).

Una letra que exprese el numero y disposicion de las vallas (o0 elementos
longitudinales equivalentes). A para un solo elemento; C para dos o mas
elementos superpuestos, y D para otras disposiciones.

Un conjunto de dos cifras separadas por una barra. La primera
correspondera a la separacion entre postes (m); la segunda, a la altura dtil
del pretil (dm) (se considera altura atil de un pretil, la altura hasta la parte
superior del elemento mas elevado resistente al impacto descrito en la UNE-
EN 1317).

Una letra minascula, que exprese el orden de inscripcion en el Catalogo
dentro de los pretiles con denominacién coincidente.

- Pretiles de hormigon:

O
O

O

Un conjunto de dos letras: PH (pretil de hormigén).

Una letra: E para los pretiles hormigonados “in situ”, P para los
prefabricados.

Una letra que exprese el tipo de perfil: J para “New Jersey” y F para perfil “F
Un conjunto de tres cifras, separadas por una barra las dos primeras y por
un guion la segunda y la tercera. La primera expresara la longitud del
elemento (m); la segunda sera 1 para pretil anclado al tablero, 0 para no
anclado; y la tercera indicara la altura util del pretil (dm).

Una letra minascula, que exprese el orden de inscripcion en el Catalogo
dentro de los pretiles con denominacién coincidente
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- Pretiles mixtos:

o Un conjunto de dos letras: PX (pretil mixto).

o Un conjunto de tres cifras, separadas por una barra las dos primeras y por
un guioén la segunda y la tercera. La primera expresara la longitud del
elemento (m); la segunda sera 1 para pretil anclado al tablero, 0 para no
anclado; y la tercera indicara la altura util del pretil (dm).

o Una letra minuscula, que exprese el orden de inscripcion en el Catalogo
dentro de los pretiles con denominacién coincidente.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada tramo de

pretil que tenga continuidad y caracteristicas similares.

Caracteristicas

- Material
o Metalico
o De hormigén
o Mixto

Pretil metalico

Nimero de vallas

o Un solo elemento (A)
o Dos o mas elementos superpuestos (C)
o Olras disposiciones (D)

Separacion entre postes
o Separacion entre postes, en metros (m)

Altura util

o Altura dtil del pretil, en decimetros (dm)

Orden de inscripcion en el Catalogo

o Orden de inscripcién en el Catalogo de pretiles, si lo tiene (campo
alfanumérico, una letra: a, b, ¢, etc).
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Pretil de hormigon

Método constructivo

o Insitu
o Prefabricado

- Tipo de perfil
o New Jersey (J)
o Perfil F (F)
o Oftro
- Longitud de cada elemento
o Longitud de cada elemento, en metros (m)

- Anclaje

o Anclado al tablero (1)
o No anclado al tablero (0)

- Altura util del pretil
o Altura util del pretil, en decimetros (dm)
- Orden de inscripcion en el Catalogo
o Orden de inscripcién en el Catalogo de pretiles, si lo tiene (campo

alfanumérico, una letra: a, b, c, etc).

Pretil mixto

Longitud de cada elemento

o Longitud de cada elemento, en metros (m)

Anclaje

o Anclado al tablero (1)
o No anclado al tablero (0)

Altura util del pretil

o Altura util del pretil, en decimetros (dm)

Orden de inscripcion en el Catalogo

o Orden de inscripcién en el Catalogo de pretiles, si lo tiene (campo
alfanumérico, una letra: a, b, c, elc).
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- Longitud

o Longitud total del tramo de pretil, en metros.

- Nomenclatura

o Nomenclatura completa oficial del pretil, de acuerdo con los cédigos
anteriores.

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del tramo de pretil, independientemente de
su longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacion ordinaria del pretil, se
dividira el mismo en tramos consecutivos de aproximadamente 50 m de longitud (si el
tramo de pretil es pequefno, y no alcanza esta longitud, se ofreceran los valores de la
inspeccion que mas adelante se indican para el pretil completo), y se inspeccionaran
estos tramos por separado, si bien en el campo de observaciones se recogera la totalidad
de las que resulten para el pretil completo. Dado que el objeto de las inspecciones es la
correcta gestiéon de la conservacién ordinaria, se asignara como indicador de estado del
pretil completo el maximo de los que se obtengan en estas inspecciones parciales.

Para cada tramo de 50 m de longitud (o para todo el pretil, si la longitud de éste es
menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- [Estado del cuerpo del pretil (oxidaciones o deformaciones en elementos
metalicos, fisuras, grietas o armaduras vistas en elementos de hormigén, etc). (A)
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- Estado de la base del pretil (oxidaciones o deformaciones en elementos
metdlicos, desconchados, armaduras vistas, afeccién de las sales de vialidad
invernal, etc) (B).

- Estado de la continuidad entre elementos contiguos (C).

- Estado del entorno del pretil (existencia de vegetacion nociva o suciedad) (D).

- [Estado de las terminales (E)

- Estado del anclaje, en su caso (F)

- Estado de la pintura (pretiles metalicos) o de la superficie (pretiles de
hormigon) (G)

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 50 m de longitud, el indice de estado E-contencién-
pretil; del siguiente modo:

E-contencion-barrerahormiqén; = 0,20 x A+ 0,15 xB+0,10xC +0,10x D + 0,12x E
+0,16xF+017x G

El indice de estado del pretil serdA el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 50 m de longitud:

E-contencion-pretil = max (E-contencion-pretil;

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de TUNELES
Elemento inventario inspeccion | observaciones
Tunel. Estructura Por tramo Si
Galeria de escape o de cambio de sentido | Individual Sl
Apartadero Individual Si
Refugio Individual Si
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Tunel. Estructura

Caracteristicas técnicas generales

En esta ficha se recogeran los datos estructurales de los tuneles. Todas las

instalaciones y los elementos comunes con el resto de tramos de carretera (firme, marcas
viales, sefalizacion, balizamiento, etc) figuran en sus capitulos correspondientes.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada tramo de

tunel con caracteristicas similares.

Caracteristicas

Tipo de tunel, segun el sentido del trafico

o Unidireccional
o Bidireccional

Longitud

o Longitud del tramo de tunel con caracteristicas similares, en metros.
Anchura de la calzada

o Anchura de la calzada, en metros.
Anchura de los arcenes

o Anchura de los arcenes, en metros.
Anchura de las aceras

o Anchura de las aceras, en metros.
Altura libre minima sobre la calzada

o Altura libre minima sobre la calzada, en metros.
Seccion total completa

o Seccion total completa del tunel, en metros cuadrados.
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Seccion libre
o Seccidn libre del tinel, en metros cuadrados.
Tipo de seccion
o Circular
o Policéntrica de tres arcos
o Oira
Perimetro util
o Longitud del perimetro de la seccioén Util, en metros.

Conductos de ventilacion

o Sf
o No

Caz de recuperacion de vertidos

o Si
o No

Tipo de sostenimiento

Hormigdén en masa o armado
Hormigén proyectado
Cerchas / bulones

Paneles prefabricados
Ladrillo

Otro

Ninguno

O OO0 OO0 OO0

Espesor sostenimiento

o Espesor de la capa de sostenimiento, en cm. En el caso de no disponer de

sostenimiento, se indicara “0”.
Tipo de revestimiento

Hormigén en masa o armado
Paneles prefabricados
Ladrillo

Otro

Ninguno

O OO0 0O

Membrana de impermeabilizacion

o Si
o No
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- Tratamiento de resistencia al fuego

o Si
o No

- Observaciones
' o (campo alfanumeérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad del tramo de tunel inventariado,
independientemente de su longitud. No obstante, para poder gestionar la conservacién
ordinaria del tanel, se dividira el mismo en tramos consecutivos de aproximadamente 25
m de longitud (si el tramo de tunel es corto, y no alcanza esta longitud, se ofreceran los
valores de la inspeccién que mas adelante se indican para el tunel completo), y se
inspeccionaran estos tramos por separado, si bien en el campo de observaciones se
recogera la totalidad de las que resulten para el tinel completo. Dado que el objeto de las
inspecciones es la correcta gestion de la conservacion ordinaria, se asignara como
indicador de estado del tinel completo el maximo de los que se obtengan en estas
inspecciones parciales.

Para cada tramo de 25 m de longitud (o para todo el tinel, si la longitud de éste es
menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza del revestimiento (A).

- [Estado estructural del sostenimiento-revestimiento (B), prestando especial
atencién a la presencia de grietas, abombamientos o hinchamientos en hastiales,
derrumbes, desplomes, basculamientos o huecos con el terreno encajante.

- Estado superficial del revestimiento (C), (lavado de juntas, arrastres de finos,
ataques al hormigon, ataques al mortero, fisuracion, cavidades, alteraciéon quimica
de hormigones, oxidacion de armaduras, etc).

- Existencia de filtraciones (D).
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- Estado general de los sistemas de drenaje (E).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra lipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada tramo de 25 m de longitud, el indice de estado E-tinel-tinel;
del siguiente modo:

E-tunel-tinel;=0,15x A+ 0,30 xB +0,25xC +0,15xD + 0,15 x E

El indice de estado del tunel sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 25 m de longitud:

E-tunel-tunel = max (E-tunel-tinel,

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Galeria de escape o de cambio de sentido

Caracteristicas técnicas generales

Esta ficha se refiere a las galerias de escape o de cambio de sentido en tuneles.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacion

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada galeria
de escape o de cambio de sentido que tenga caracteristicas similares.

Caracteristicas

Longitud
o Longitud de la galeria, en metros.
- Anchura
o Anchura de la galeria, en metros.
- Altura libre minima
o Altura libre minima, en metros.
- Seccion total completa
o Seccibn total completa de la galeria, en metros cuadrados.
- Perimetro util
o Longitud del perimetro de la seccion dtil, en metros.
- Tipo de sostenimiento
Hormigdén en masa o armado
Hormigdén proyectado
Cerchas / bulones
Paneles prefabricados
Ladrillo

Otro
Ninguno

O OO 0O OO0 D0
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- [Espesor sostenimiento

o Espesor de la capa de sostenimiento, en cm. En el caso de no disponer de
sostenimiento, se indicara “0”.

- Tipo de revestimiento

Hormigdén en masa o armado
Paneles prefabricados
Ladrillo

Otro

Ninguno

0O O 0 0O

- Membrana de impermeabilizacion

o Si
o No

- Tratamiento de resistencia al fuego

o Si
o No

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:
- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacion del inspector.

La inspeccion debe abarcar la totalidad de Ila galeria inventariada,
independientemente de su longitud. No obstante, para poder gestionar la conservaciéon
ordinaria de la galeria, se dividira la misma en tramos consecutivos de aproximadamente
25 m de longitud (si el tramo de galeria es corto, y no alcanza esta longitud, se ofreceran
los valores de la inspeccion que mas adelante se indican para la galeria completa), y se
inspeccionaran estos tramos por separado, si bien en el campo de observaciones se
recogerd la totalidad de las que resulten para la galeria completa. Dado que el objeto de
las inspecciones es la correcta gestion de la conservacion ordinaria, se asignara como
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indicador de estado de la galeria completa el maximo de los que se obtengan en estas
inspecciones parciales.

Para cada tramo de 25 m de longitud (o para toda la galeria, si la longitud de ésta
es menor), el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos, entre el 0
(estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de defectos o
deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza del revestimiento (A).

- [Estado estructural del sostenimiento-revestimiento (B), prestando especial
atencion a la presencia de grietas, abombamientos o hinchamientos en hastiales,
derrumbes, desplomes, basculamientos o huecos con el terreno encajante.

- Estado superficial del revestimiento (C), (lavado de juntas, arrastres de finos,
ataques al hormigon, ataques al mortero, fisuracién, cavidades, alteracién quimica
de hormigones, oxidacion de armaduras, efc).

- Existencia de filtraciones (D).

- Estado general de los sistemas de drenaje (E).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se

considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado
Se define, para cada tramo de 25 m de longitud, el indice de estado E-tunel-
galeria; del siguiente modo:
E-tinel-galeria;j= 0,15 x A+ 0,30 xB+0,25xC +0,15xD +0,15x E

El indice de estado de la galeria sera el maximo de los indices de estado
parciales de los tramos de 25 m de longitud:

E-tunel-galeria = max (E-tinel-galeria;

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Apartadero

Caracteristicas técnicas generales

Esta ficha se refiere a los apartaderos especificos en tuneles.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada
apartadero.

Caracteristicas

- Longitud

o Longitud del apartadero, en metros.
- Anchura

o Anchura del apartadero, en metros.
- Altura libre minima

o Altura libre minima, en metros.
- Tipo de sostenimiento
Hormigén en masa o armado
Hormigén proyectado
Cerchas / bulones
Paneles prefabricados
Ladriflo

Otro
Ninguno

OO0 0O 00 0O0

- Espesor sostenimiento

o Espesor de la capa de sostenimiento, en cm. En el caso de no disponer de
sostenimiento, se indicara “0”.
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- Tipo de revestimiento

Hormigén en masa o armado
Paneles prefabricados
Ladrillo

Otro

Ninguno

OO0 O OO0

- Membrana de impermeabilizacion

o Si
o No

- Tratamiento de resistencia al fuego

o Sf
o No

- Observaciones
o (campo alfanumeérico)

Fecha de Ia altima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultdneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacion del inspector.

Para cada apartadero, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o
defectos, entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100%
de defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza del revestimiento (A).

- Estado estructural del sostenimiento-revestimiento (B), prestando especial
atencién a la presencia de grietas, abombamientos o hinchamientos en hastiales,
derrumbes, desplomes, basculamientos o huecos con el terreno encajante.

- Estado superficial del revestimiento (C), (lavado de juntas, arrastres de finos,
ataques al hormigon, ataques al mortero, fisuracién, cavidades, alteracion quimica

de hormigones, oxidacion de armaduras, efc).

- Existencia de filtraciones (D).
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- Estado general de los sistemas de drenaje (E).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada apartadero, el indice de estado E-tunel-apartadero del
siguiente modo:

E-tunel-apartadero= 0,15 x A+ 0,30 xB +0,25xC+0,15xD + 0,15 x E

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Refugio

Caracteristicas técnicas generales

Esta ficha se refiere a la estructura propia del refugio en tunel. El resto de
instalaciones figura en el capitulo correspondiente.

Los refugios son recintos capaces de albergar un nimero de personas variable
entre 50 y 100, durante el tiempo que dure un incendio. La distancia entre ellos suele
oscilar entre 700 y 1000 m. Su equipamiento es completo con objeto de garantizar una
existencia prolongada; su sistema de ventilaciéon es independiente respecto al del tinel.

Los recintos disponen de puertas cortafuegos que los aislan del tunel colindante.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién

Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada refugio.

Caracteristicas
- Superficie
o Superficie del refugio, en metros cuadrados.
- Altura libre minima
o Altura libre minima, en metros.
- Tipo de sostenimiento
Hormigdén en masa o armado
Hormigén proyectado
Cerchas / bulones
Paneles prefabricados
Ladrillo

Otro
Ninguno

0 OO0 OO0 O0O0

- Espesor sostenimiento

o Espesor de la capa de sostenimiento, en cm. En el caso de no disponer de
sostenimiento, se indicara “0”.
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- Tipo de revestimiento

Hormigén en masa o armado
Paneles prefabricados
Ladrillo

Otro

Ninguno

0O O OO0 O

- Membrana de impermeabilizacion

o Si
o No

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

Fecha de la tiltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificacion del inspector.

Para cada refugio, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos,
entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de
defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de limpieza del revestimiento (A).

- [Estado estructural del sostenimiento-revestimiento (B), prestando especial
atencion a la presencia de grietas, abombamientos o hinchamientos en hastiales,
derrumbes, desplomes, basculamientos o huecos con el terreno encajante.

- [Estado superficial del revestimiento (C), (lavado de juntas, arrastres de finos,
ataques al hormigon, ataques al mortero, fisuracion, cavidades, alteracién quimica
de hormigones, oxidacion de armaduras, etc).

- Existencia de filtraciones (D).

- Estado general de los sistemas de drenaje (E).
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- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusién en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado
Se define, para cada apartadero, el indice de estado E-tunel-refugio del siguiente
modo:

E-tunel-refugio =0,15x A+ 0,30 xB+ 0,25 xC+0,15xD+0,15x E

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM

Fichas de FIRMES

Elemento

inventario

inspeccion

observaciones

Firme

Por tramo

NO
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Firme

Caracteristicas técnicas generales

El inventario del firme de la carretera en Terex debe ser compatible con el del
Sistema de Gestion de Firmes. Por ello, cualquier duda sobre el contenido de alguno de
los campos se puede resolver consultando la publicacion “Guia para la actualizacion del
inventario de firmes de la Red de Carreteras del Estado”, del Ministerio de Fomento
(altima edicion, septiembre de 2011).

e G T R T gt R S SN

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada tramo de
firme con caracteristicas similares.

De acuerdo con la “Guia para la actualizacion del inventario de firmes de la Red de
Carreteras del Estado”, del Ministerio de Fomento, un tramo es una seccién longitudinal
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de la carretera que mantiene las mismas caracteristicas, fundamentalmente con arreglo a
los siguientes parametros:

- Materiales que componen el firme y sus espesores.
- Fecha de construccion del firme inicial.

- Anchura de calzada y arcenes.

- Tipo de explanada.

- Naturaleza del tramo

Son tramos singulares las estructuras de longitud superior a 200 metros, tineles,
travesias y zonas industriales y portuarias.

Caracteristicas
En el Sistema de Gestion de Firmes se distinguen cuatro bloques:
- ldentificacion del tramo
- Firme inicial
- Datos relativos a las tres ultimas actuaciones
- Seccion actual del firme
De todos ellos, en el inventario de Terex se incluiran, con la misma denominacion y
formato, solamente los campos que pueden resultar de utilidad para el Inventario de
elementos de la conservacién. En este caso, se tratara de los siguientes:
- Del bloque de “ldentificacion del tramo”, se incluiran solamente los datos que
complementan las dimensiones de la zona afirmada y la naturaleza del tramo, ya
gue el apartado de localizacién es comtn para todos los elementos Terex.

- No se incluiran los datos del firme inicial.

- De la dltima actuacién, se incluiran los datos de la fecha y de las caracteristicas de
la rodadura.

- Se incluiran los datos de la seccién actual del firme.

De este modo, en el Inventario Terex se incluyen los siguientes campos:

Complemento de “Identificacion del tramo”’:

- Carril

o Campo numérico, con el siguiente criterio:
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* CARRIL: este campo corresponde al carril, dentro de la calzada, en que se encuentra el tramo
a inventariar,

En carreteras con calzada Unica se denomina 1 al carril derecho en sentido creciente de la ki-
lometracion y 2 al canril izquierdo. En caso de existir carriles auxiliares se denomina 7 al carril
auxiliar derecho en sentido creciente de la kilometracion y 8 al izquierdo. Los catriles destina-
dos a la circulacion de vehiculos lentos se denominan 0.

En carreteras de doble calzada, los carriles se denominan con nimeros correlativos ascendan-
tes desde el exterior hacia el interior de la calzada (0, 1, 2, 3, 4, etc.). Se comenzara por "0” si el
carril mas externo es una “Via Lenta®, o por “17 si es un carril convencional.

En el caso de existir carriles auxiliares se denomina 7 al carril auxiliar exterior y 8 al interior.

A continuacion se incluye un esquema ilustrativo de las diferentes situaciones descritas ante-

normente.
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- Ancho calzada

o Anchura de la calzada, con el siguiente criterio:

¢ ANCHO CALZADA (M}: en este campo, debe figurar el ancho de la calzada (por definicion,
solo carriles) y expresado en metros. En el caso de existir algun carril de ancho variable, se
tomara un ancho medio para el computo del total de la calzada.

Como se ha citado anteriormente, si en una calzada se produce un ensanchamiento o estre-
chamiento debido a cualquisr circunstancia {aumento o disminucion de carriles, aparicion o

desaparicion del carril adicional para vehiculos lentos u otras causas), esto da lugar a la consi-
deracién de un nuevo tramo,

- Arcén derecho

o Anchura del arcén derecho, con el siguiente criterio:
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+ ARCEN DCHO {M): en este campo se debe introducir la anchura media, expresada en metros,

del arcén derecho, en el sentido de avance de la kilometracion en carreteras de calzada unica.
En caso de vias con mas de una calzada, es la anchura del arcén derecho {0 exterior), en ¢l
sentido de la circulacion.

La desaparicion de este arcén o el cambio notable de su anchura da lugar a la consideracion
de atro tramo.

Arcén izquierdo

o Anchura del arcén izquierdo, con el siguiente criterio:

» ARCEN 1ZQDO (M): en este campo se debe introducir la anchura media, expresada en metros,

del arcén izquierdo, an el sentido de avance de la kilometracion en carreteras de calzada tinica.
En caso de vias con mas de una calzada, es la anchura del arcen izquierdo {0 interior), en e
sentido de la circulacion.

La desaparicion de este arcen o el cambio notable de su anchura da lugar a la consideracion
de otro tramo.

Naturaleza del tramo

o Naturaleza del tramo, campo alfanumérico, con el siguiente criterio:

+ NATURALEZA DEL TRAMO: enesta campo se indica si el tramo discurre sobre unaestructura
otinel, las travesias de zonas urbanas o cualquier otra circunstancia que se considere relevanta
en cuanto a su influencia en las caracteristicas del firme o &n las cargas o acciones que sobre
ellas actian.

Como se ha citado anteriormente, cuando una estructura supere los 200 m de longitud se consi-
derara como un tramo independiente. Longitudes inferiores no tienen relevancia para el SGF.

Ejemplos de paturaleza de tramo: TUNEL, TRAVESIA VARIANTE, ESTRUCTURA, INTERURBA-
NO, ZONA PORTUARIA, ZONA INDUSTRIAL, EXPERIMENTAL.

Capa de rodadura

Fecha de la ultima actuacion

o Fecha de la ultima actuacion efectuada, que afecta a la rodadura.

Tipo de material de la rodadura

o Tipo de material de la capa de rodadura, con las siguientes posibilidades:
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AC

MB EN CALIENTE TIPO HORMIGON BITUMINOSO

BBTM MB DISCONTINUA
PA MB DRENANTE
LB1
LB2
TRATAMIENTO SUPERFICIAL CON LECHADA BITUMINGSA
LB3
LB4
TS TRATAMIENTO SUPERFICIAL MEDIANTE RIEGO CON GRAVILLA
(MONOCAPA)
TSDE TRATAMIENTO SUPERFICIAL MEDIANTE RIEGO CON GRAVILLA
{MONOCAPA DOBLE ENGRAVILLADO}
DTS TRATAMIENTC SUPERFICIAL MEDIANTE RIEGO CON GRAVILLA. BICAPA.
{DOBLE TRATAMIENTO SUPERFCIAL)
HF HORMIGON DE FIRME
HM HORMIGON MAGRO
o OTRO MATERIAL
X MATERIAL DESCONOCIDO

Tipo de mezcla

o Tipo de mezcla, segun la OC 24/2008, con las siguientes posibilidades:

DENOMINACION UNE-EN 13108 {*} DENOMINACION ANTERIOR
BBTM 8 A F8
BBTM 8B M8
BBTM 11 A F10
BBTM 11B M10

PA 11 PA 12

PA 16 -
AC 16 surf D D12
AC 16 surfS $12
AC 22 surf D D20
AC 22 surf S S20

*15e ha emitido en la denominacion de la mezcla la indicacién del tipo de ligante.
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- Ligante

o Tipo de ligante, que sera uno de los del listado siguiente:

BETUNES ASFALTICOS A EMPLEAR

DENOMINACION
UNE EN 12591 y UNE EN 13924

DENOMINACION ANTERIOR

15/25 B13/22

3540 B0/ 50

50,70 BEO/70
704100 Bao/100
160/220 B150/200

BETUNES MODIFICADOS CON POLIMEROS A EMPLEAR

DENOMINACION

DENOMINACION ANTERIOR

UNE EN 14023
PME 10/40-70 BM-1
PMB 25/55-65 BM-2
PMB 45/80-60 BA-3b
PME 45/80-65 BM-3c
PMB 45/80-75

PMB 75/130-60 BM-4

- Espesor de la capa de rodadura

o Espesor de la capa de rodadura, en cm

Firme actual

- Clasificacion

TS
F
SF
SR
R

O 0O 0O 00

Los criterios son los siguientes:
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* TS: Tratamiento superficial. Firmes con un tratamiento superficial sobre material granular.

* F: Firmes flexibles. Firmes constituidos por capas granulares no tratadas y materiales
bituminosos en un espesor inferior a 15 centimetros,

* SF: Firmes semiflexibles. Firmes constituidos por capas granulares no tratadas y materiales
bituminosos &n un espesor igual o superior a 15 centimetros,

*» SR: Finnes semirrigidos, Firmes constituidos por materiales bituminosos de cualquier espesor
sobre una 0 mas capas tratadas con conglomerantes hidraulicos o puzolanicos isuglocemento,
gravacemento, hormigon compactado, gravaescoria, hormigon magro, u otros similares), en
un espesorigual o superior a 20 cm para firmas de nueva construccion {8.11C e igual o superior
a 18 cm para firmes rehabilitados (6.3 IC),

* R: Firmes rigidos. Pavimentos de hormigdn.

Explanada

o E1
o E2
o E3
Espesor de las mezclas bituminosas
o Espesor de las mezclas bituminosas, en cm.

Espesor de hormigén de firme

o Espesor de las capas de hormigon de firme (pavimentos de hormigén), en
cm.

Espesor de hormigén magro
o Espesor de la capa de hormigon magro, en cm. El hormigén magro es el
material definido como tal por el PG-3 y que suele utilizarse como capa de
subbase en pavimentos de hormigén. Ofros tipos de hormigones no

definidos anteriormente deben colocarse en el apartado dedicado a otros
materiales.

Espesor de grava-cemento
o Espesor de la capa de grava-cemento, en cm.
Espesor de suelo-cemento
o Espesor de la capa de suelo-cemento, en cm.
Espesor de material granular
o Espesor de la capa de material granular, en cm. Se indicaré el espesor del
conjunto de capas granulares del firme, como son zahorras naturales,

zahorra artificial 0 macadam. En el apartado de “observaciones” se puede
distinguir el espesor de cada uno de estos tipos de material granular.
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- Espesor de otro tipo de material
o Espesor de otro tipo de material, en cm.
- Denominacién de otro tipo de material

o Campo alfanumérico, con la denominacion de otro tipo de material
(adoquinados, grava-escoria, elc).

- Variabilidad

o S
o N

El criterio es el siguiente:

Este apartado recoge la variacién de la estructura del firme en sentido transversal.

Se indica con un "S", si I estructura del firme no es uniforme en sentido transversal y con una
“N" en caso contraric. Esto ocurre frecuentemente cuando se realizan ensanches, en donde dicha
parte es diferente del resto. No obstante, conviene indicar en observaciones, si es posible, las carac-
teristicas de esos ensanches,

- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de la dltima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

En la version Terex 2012 se excluye la inspeccion de firmes, ya que se considera
que la gestion de su conservacion es, en un elevadisimo porcentaje, objeto de la Vialidad
(actuaciones urgentes) o de Rehabilitacion (que dispone de su sistema de gestion
especifico).

Calculo del indice de estado

En la version Terex 2012 se excluye la inspeccion de firmes, ya que se considera
que la gestioén de su conservacion es, en un elevadisimo porcentaje, objeto de la Vialidad
(actuaciones urgentes) o de Rehabilitacién (que dispone de su sistema de gestidon
especifico).

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Terex GSM
Fichas de “OTROS”

Elemento inventario inspeccion observaciones
13 - OTROS
Almacén o edificio Individual NO
Planta y depésito de salmuera Individual Si
Silo de fundentes Individual Sl

483



Almacén o edificio

Caracteristicas técnicas generales

En este apartado se recogeran todas las edificaciones asociadas a la carretera,
como son los Centros COEX, almacenes, casillas, etc.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.
El inventario se efectuara de manera que exista un registro por cada edificio o

almacén. En el caso de instalaciones multiples (Centros COEX, con diversos edificios), se
efectuara un registro por cada edificio o0 almacén independiente.

Caracteristicas

- Término municipal
o Término municipal en el que se encuentra el edificio o almacén.
- Poligono
o Numero del poligono catastral.
- Parcela
o Ndmero de la parcela catastral.
- Superficie del solar

o Supefficie del solar o terreno asociado al edificio, en metros cuadrados.
Superficie edificada:

- Oficinas

o Superficie edificada para oficinas, en metros cuadrados
- Archivos

o Superficie edificada para archivos, en metros cuadrados.
- Talleres

o Superficie edificada para talleres o almacén de maquinaria, en metros
cuadrados.
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Almacén

o Superficie edificada para almacén de materiales, en metros cuadrados.
Centro de control

o Superficie edificada para centro de control, en metros cuadrados.
Vestuarios y servicios

o Superficie edificada para vestuarios y servicios, en metros cuadrados.

Almacén de fundentes

o Superficie edificada para almacenes de fundentes, en metros cuadrados.

Otros usos

o Superficie edificada para otros usos, en metros cuadrados.
Superficie ajardinada

o Superficie ajardinada anexa, en metros cuadrados.
Superficie pavimentada

o Superficie pavimentada anexa, en metros cuadrados.
Vivero

o Si
o No

Centro de operaciones

o Si
o No

Centro de comunicaciones

o Si
o No

Control de tiineles

o Si
o No

Observaciones

o (campo alfanumérico)
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- Fecha de la ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

En este elemento no se plantea reconocimiento de estado.
Calculo del indice de estado

No se define para este elemento indice de estado.

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Planta y depdsito de salmuera

Caracteristicas técnicas generales

Esta ficha se refiere a las instalaciones de fabricacion y almacenamiento de
salmuera para carreteras. En los casos en los que solamente se disponga de tanque de
almacenamiento de salmuera ya fabricada, se rellenaran solamente los datos de éste.

Campos de la ficha de Inventario

Localizaciéon
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuaréa de manera que se tenga un registro por cada
instalacion.

Caracteristicas

Planta de fabricacion de salmuera

- Capacidad de almacenamiento de sal

o Capacidad de almacenamiento de sal, en metros cubicos.
- Produccion horaria

o Produccién horaria de salmuera, en litros/hora.
- Marca y modelo

o Marca y modelo de la planta de fabricacion de salmuera

Depésitos de salmuera

- Capacidad

o Capacidad total de almacenamiento de salmuera, en metros ctibicos.
- Material

o Material principal componente del depésito (campo alfanumérico).
- Capacidad de bombeo

o Capacidad de bombeo o de descarga del depésito de salmuera, en metros
cubicos por hora.

487



- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.
- Identificacién del inspector.
Para cada instalacién, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o

defectos, entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100%
de defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

Estado del silo de almacenamiento de sal (A).

- Estado del sistema de tuberias (B).

- Estado del depdésito de salmuera (C).

- Estado de zécalos de cimentacion y del pavimento contiguo (D).

- Observaciones de la ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado

Se define, para cada instalacién, el indice de estado E-ofros-salmuera del
siguiente modo:

E-otros-salmuera=0,25x A+0,25xB+0,25xC+0,25xD

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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Silo de fundentes

Caracteristicas técnicas generales

Esta ficha recoge los silos destinados a almacenamiento de fundentes, para su
utilizaciéon en operaciones de vialidad invernal.

Campos de la ficha de Inventario

Localizacién
Se ajustara a los campos generales disefiados para todos los elementos.

El inventario se efectuara de manera que se tenga un registro por cada silo.

Caracteristicas

Capacidad
o Capacidad del silo, en metros clbicos.
- Material del silo
o Material del silo (campo alfanumérico).
- Superficie pintada
o Superficie metalica pintada, en metros cuadrados.
- Observaciones
o (campo alfanumérico)

- Fecha de Ia ultima actualizacion de los datos de Inventario.

Reconocimiento de estado

El reconocimiento comenzara por comprobar la exactitud de los datos de la ficha de
caracteristicas del inventario, en el caso de que ya se disponga. En caso contrario se
rellenara simultaneamente.

La ficha del reconocimiento de estado tendra los siguientes datos:

- Fecha del reconocimiento de estado.

- Identificaciéon del inspector.

489




Para cada silo, el inspector valorara el tanto por ciento de deterioros o defectos,
entre el 0 (estado perfecto, sin deterioros) y el 100 (estado pésimo, con el 100% de
defectos o deterioros) sobre las siguientes cuestiones:

- Estado de Ilas zapatas de cimentacion (A).

- Estado de los elementos metalicos, valorando especialmente la existencia de
zZonas oxidadas, el estado de los elementos metélicos de seguridad (barandillas y
escaleras) y el estado de pernos de anclaje (B).

- Estado de la pintura de elementos metalicos (C).

- Observaciones de Ia ficha de reconocimiento de estado, con inclusion en su
caso de fotografias o archivos de video.

- Operaciones de conservacion y unidades de obra tipificadas que se
considere necesario llevar a cabo, en su caso, con su medicion estimada.

La ficha con los datos del reconocimiento de estado debera ser firmada por el
inspector que lo haya realizado.

Calculo del indice de estado
Se define, para cada apartadero, el indice de estado E-otros-silo del siguiente
modo:

E-otros-silo=0,25xA+050xB +0,25x C

Fotografias / documentos

Fotografias o documentos relacionados.
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